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1 Einleitung

1.1 Hintergrund undLeitsatze

Radverkehr in Deutschland gewinnt zunehmend an Bedeutung. Dabei weisen dennoch die Lander
sowie Gemeinden untereinander grof3e Unterschiede auf. Um die Stérke des Fahrrads als schnelles
und flexibles Verkehrsmittel zu fordern, muss das Radverkehrsnetizht geknipft sein. Aufgrund
der relativ geringen Siedlungsdichte tédlicher Regionen kann kein flahenmaRig attraktives OPNV
Angebot sichergestellt werden. In diesem Kontext gewinnt das Fahrrad oft an Bedeutung. Fahrten
zu zentralen Orten, Schulen odeBehdrdenstandorte werden haufig mit dem Fahrrad getéatigt. Dies
sichert eine individuelle, unabhangige Mobilitat fur junge Bevoélkerungsgruppen ohne privatémvP
sowie flr altere PersonenAber auch alle anderen Bevdlkerungsgruppen kdnnen, die kérperlichen
Voraussetzungen gegeben, vom Radfahren als gesundheitsférdernde und umweltbewusste Fort-
bewegung profitieren.

In der Radverkehrskozept fir den Freistaat Sachsen 2014 wurden daher diKommunen dazu
aufgefordert eigeneRadverkehrskonzept zu erarbeiteén Hierftr haben sich 10 Kommunen im sid-
lichen Teil Mittelsachsens zusammengeschlossen, um gemeinsam und erganzend zu bestehen-
den, Ubergeordneten Planungen eiweiterfiihrendes Radwegekonzeptzu erarbeten. Die Planun-
gen sollen dabei neben dem touristischen Verkehrch besondersdie Belange und Anforderungen
des Alltagsverkehrs berticksichtigen und diese gerecht werden. Durch die Marktdurchdringung
von Pedelecs bietet sich flr die Kommunen im Silbernen Erzgebirgetz starker Héhenunter-
schiededie Chance den steigungsempfindlichen Alltagsradverketau férdern.

Das Radwegekonzept fur die 10 Kommunen in der Region Silbernes Erzgebirge im Landkreis Mit-
telsachsen verfolgt folgende Ziele:

A Berucksichtigung der unterschiedlichen Anspriiche rsehiedener Zielgruppen unent-
sprechend Forcierung der Alltagsnutzung

Prifung der Qualitat und Verkehrssicherheit bestehender Radwege wruten
Verknipfung der Kommunen in der Gebietskuliss&/erdichtung des Netzes
Beruicksichtigung des notwenigen Ausbaustandards

Berucksichtigungder Anbindung touristischer Sehenswiurdigkeiten (oder durch Stich
vom Radweg zur Sehenswiirdigkeit) sowie der Anbindung touristischer Hauptstrecken
Interkommunale und intrakommunale Radwegeizepte mit Betrachtung der Uber-
génge zu den jeweiligen Nachbargenmaen

A Erarbeitung von Vorschlagen fir Raststatten & Abstellanlagen und deren Ausstattung

o Do Do Do Do

Das Radwegekonzepsoll dazu beitragen, die genannten Zie umzusetzen. Das Konzepgoll der
Vemwaltung helfen, zielgerichtet zu handeland u.a. bei der Beatragung on Fordermitteln argu-
mentativ und planerisch vorbereitet zu sein.

1.2 Gliederung undVorgehen

Das methodische Vorgehen zur Erarbeitung des Radwegekepizes orientiert sich grundsattch

an den Vorgaben des Regelwerkes Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERRAForschungs-
gesellschaft fir StraRenund Verkehrswesen (F&V)aus dem Jahr 2010 Danach flieRen eine um-
fangreiche Bestandsaufnahme, die Analyse und Planung der Radverkehrsanlagen in Form eines
Netzkanzeptes und das Abwagen der Malahmen (Kostenschatzungund Priorisierung) in das

1 vgl. SMWA 2014



Handlungskonzept ein (vglAbbildungl). Ebenso werden weitere einschlagige Richtlinien und Re-
gelweke verwendet sowie die rechttihen Vorschriften durch die StraBenverkehrsordnung (StVO)
und deren Verwalungsvorschrift (Vw\GtVO) berlcksichtigt.

Es wurden mit den Burgermesitern der Region regelmaflige Quartalsworkshops durchgefihrt und
suksessivedie Trager o6ffentlicher Belange (TOB) sowhiachbargemeinden einbezogen.

Bestands- Handlungs-

Netzkonzept

analyse konzept

Abbildung 1 Vorgehen im Rahmen des Radwegekonzeptes

BESTANDSANALYSE

Erster Bausteindes Radwegekonzeptebildet eine umfassermde Bestandsanalyse der vorhandenen
Infrastruktur. Zielwar es, den Status quo im Planungsgebiet zu erfassen und strukturiert darzustel-
len. Dafiir wurden bestehende Planungen sowie weitere relevante Informationen gesichtet und
Schnittmengen relevanter, die Konzdn betreffender, Bereiche andysiert. Im Rahmen der Be-
standsanalyse wurden die vorhandenen und, wenn bekannt, geplanten Radverkemagen abge-
fahren und dokumentiert, umu.a. Erkenntnisse Uber Ausbauatand, Fihrungsform oder Oberfla-
chenbelag zu erhalten und anschlieBend zu bewerten. Dadurch konnten Defizite im bestehenden
Netz erkannt und benannt werden.

Erganzt wirden die Ergebnisg der Bestandsanalysedurch die Beteiligung de©Offentlichkeit Uber
eine OnlineUmfrage (+erganzender schriftlicher Variante) sowie di&brkshops, wurden Belange
der Burgeinnen und Burgererfasst sowie aeren Ortskenntnisse gnutzt. Die Analyse bildete &-
sammen mit den Ergebnissen der Beteiligung die Grundlage fir die im zweiten Schritt folgende
Netzkonzeption.

NETZKONZEPT

Aufbauend aufder Bestandsanalyse wrden verschiedene Vorschlage erarbeitet, die das beste-
hende Netz verbessern und erweitern sowie #icken schliel3en sollen. Dafir wden die beste-
henden Radverkehrsanlagen sowie jene der Nlalsargemeinden bertcksicligt und als Verbindun-
geneinbezogen. Das Netzgerist stdl dabei (iberregionale Radrouten undburistische Hauptrou-
ten beriicksichtigen.

Das zu erarbeitende Zielnetsoll denAusbau und Verbindungsbedarf widerspiegelrbafir warden
fur die einzelnen Verbindungen unterschiedliche Varianten erarbeitet, dister verschiedenen Ge-
sichtspunkten geprift und mit den Gemeinden sowie den Tragern offdicher Belange(TOB)be-
sprochen wurden Des Weiteren wrrden die Belange der verschiedenen Interessensgruppen ge-
pruft, sodass nach Mdglichkeit eine fur alle Seiten akzeptable Variante gefunden wird.

HANDLUNGSKONZEPT

Fur des Zielnetz erfolgte didMalRnahmererstellung. Die gesammelten MaRhahmen wden nach
Absprache mit dem Auftraggeber und defragern offentlicher Belangén einem detaillierten Mal3-
nahmenplan zusammengestellt. Der Mal3Bnahmenpldiegt als gemehsames Konzept sowie spe-
zifisch, in Form von Kurzérichten, fur die einzelnen Gemeindervor.

Fur die einzelnen MalRnahmen erfotgn Kostenabschatzungen sowie die Recherche und Darstel-
lung geeigneter ForderprogrammeNeben der Beschreibung der Ma3nahnmeund der Benennumy
von wesentlichen Lésungsansaen wurde diese nach Dinglichkeit und Realisierbarkeit priorisiert.



Typische Bausteine von Radverkehrskonzeptenwie Kommunikation und Offentlichkeitsarbeijt
sind nicht Bestandteil des vorliegenden Konzepts.

1.3 Kurzdarstellung Planungsraum

Die Region Silbernes Erapirge befindet sich im Siden des Freistaates Sachsen und gehort antei-
lig zum Landkreis Mittelsachsen und zum Landkreis S&chsiscBehweiz Osterzgebirge. Die am
Radwegekonzept beteiligterzehn Kommunen befinden sich in der westlichen Halfte der Region
Landkreis Mittelsachsen. Begrenzt wird der Planungsraum 0stlich vom Landkreis Sachsische
SchweizOsterzgebirge, sudlich von der Tschechischen Republik, westlich vom Erzgebirgskreis und
nordlich vom restlichen Teil des Landkreises Mittelsachsen.

Landschaftlichwurde die Region stark durch den Bergbau gepréagt, was vor allem an der Vielzahl
der heute bestehenden Kunstteiche erkennbar ist. Die grofdte Erhebung der Region, der Kohlberg,
liegt mit 837 m in der Kommune Neuhausen. Es besteht im gesamten Planungsraum Eighen-
gefalle von 500 n?.2
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Abbildung 2 Untersuchungsgebiet

Die zehn Kommunenumfasseneine Bevolkerung von 33.080 Personen. Die Gemeinde Braka
bisdorf ist die bevilkerungsreichste und am dichtesten besiedel@emeinde mit 9452 gemelde-
ten Personen und einer Bevdlkerungsdichte von 204 Personen pro km? (Vihbellel). In der Re-
gion liegt die durchschnittliche Bevolkerungsdichte bei 83 Personen pro k2.

2Vgl. GeoSN 2018
3 Vgl. Statistische Amter des Bundes und der Lander 2018



Tabelle 1 Kommunen im Planungsraum mit Bevélkerung und Flache

Kommune Gemeldete Personen Flache in km2 Bevoélkerungsdichte

BobritzschHilbersdorf 5.737 55,12 104
Brand-Erbisdorf 9.452 46,33 204
Dorfchemnitz 1.551 29,58 52
GroRhartmannsdorf 2.456 32,20 76
Neuhausen 2.570 48,09 53
Lichtenberg 2.685 33,39 80
Mulda 2.479 43,14 57
RechenbergBienenmiihle 1.860 52,66 35
Sayda 1.777 35,30 50
WeiRenborn 2.513 22,57 111
Gesamt 33.080 398,38 83

Die Siedlungsstruktur des Silbernen Erzgebirges ist, typisch figndlandlichen Raum Sachsens,
historisch gewachsen und zeigt keine grol3e Diversitat in den Formen der Besiedlung. Entlang von
Verkehrsachsen und VerbindungsstralRen liegen die Dérfer, welche meist durch landwirtschaftlich
bestellte Flache, Wald oder Forst veinander getrennt sind. Die durchschnittliche Entfernung in
PkwMinuten derzehnKommunen zum néchsten Oberzentrum (Chemnitz) betragt ca. 50 Minuten
und unterstreicht damit die Bedeutung des Pkw in der landlichen Region als Fortbewegungsmittel.

Es verlauén im Planungsgebiet zwei Wegbst Verbindungen durch Trassen der Deutschen Bahn
AG. So ergibt sich ein Anschluss von Chemnitz bzw. Freiberg ridaBn Haltepunkten in Mulden-
hitten und Niederbobritzsch. Weiterhin verlauft eine Strecke durch Pockau zum Eumclkt in Neu-
hausen. Eine Nordsud Verbindung wird durch die Strecke der Freiberger Eisenbahngesellschaft
mbH gewahrleistet. Es besteht eine Zugverbindung zwischen Freiberg und Holzhau, wobei mehrere
Orte im Planungsgebiet, wie zum Beispiel Lichtenberg undilsla, angesteuert werden.

Der Busverkehr im Untersuchungsgebiet wird durch den Verkehrsverbund Mittelsachsen bereitge-
stellt. In BrandErbisdorf ist aufgrund der Nahe zu Freiberg ein 3@inuten-Takt vorzufinden. Im
Ubrigen Untersuchungsgebiet ist die Verkesanbindung jedoch deutlich seltener und unregelma-
Big. Deshalb kann eine Radverkehrsférderung zu einer Erhéhung der Mobilitat im gesamten Gebiet
fuhren. In den Hinweisen zum Radverkehr auf3erhalb stadtischer Gebiete (H RaS) wird darauf hin-
gewiesen, dass idandlichen Raumen die starksten Radverkehrspotenziale vorzufinden sind

UBERGEORDNETE UND BESIENDEPLANUNGEN

Fur die Bearbeitung wurden im Rahmen der Bestandsanalyse verschiede bereits bestehende Kon-
zepte, Strategien und Planungen gesichtet, ausgewertend in der weiteren Bearbeitung bertck-
sichtigt. Unter anderem flossen folgende Rahmenkonzepte in die Untersuchung ein:

Nationaler Radverkehrsplan 2020

Radverkehrskonzeption Freistaat Sachsen 2014 und dessen Fortschreibung 2019
Tourismusstrategie Sachse2025

LEADEHMENtwicklungsstrategie Silbernes Erzgebirge 2014020

Touristische Radverkehrskonzeption fur den Landkreis Mittelsachsen
Radwegekonzeption Erzgebirgskreis

To Do To I o Do

4 Vgl. Statistische Amter des Bundes und der Lander 2018
5Vgl. FGSV 2002, S. 5
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1.4 Beteiligung der Offentlichkeit

Die Ideen, Erfahrungen sowie Belange von den Burgerinnemd Birgern der beteiligten Gmein-

den wurden in den Prozess der Bestandsaufnahme einbezogen. In Form einer analog und online
bereitgestellten Umfrage gab es die Mdglichkeit eigerideen einzubringen. Die Teilnghenden
hatten die Moglichkeiten Wunschrouteim eine interaktive Karte einzuzeichnen sowie vorhandene
Gefahrenstellen und fehlende oder mangelhafte Abstell&gen in der Karte zu verortenim zwei-

ten Teil der Befragung wurdewie Teilnehmenden neben Angaben zu ihrer Person auch zu Fahr-
radnutzung undaktuellen Griinden einer NichiNutzung oder dem Bedarf getrennt vom Kézerkehr

zu fahren befragt.

Im Zeitraum vom 15.09. bis 31.10.2019 war der Fragebogewerflgbar. Insgesamt 436 Teileh-
mende haben de Fragebbgen genutzt, um sich aktiv einzubringen. Sdrkonnten von den Teilneh-
menden insgesamt 971 Wunschrouten, 264 Gefahrenstellen und 17 fehlende Abstellanlagen zu-
sammengetragen werden. [@ Ergebnisse flosserin die Augihrungen dieses Berichtes ein. Ver-
weise finden sich an den betreffenden Stellen wiedefAbbildung3 zeigt die Startseite der Online
Umfrage.

Tharandt:

nnnnnnnn

N Los geht ’s! Grofwaid « Hainichen

Klicken Sie einfach auf eines der untenstehenden
Késtchen und zeichnen Sie anschlieRen eine
gewiinschte Radroute ein oder verschieben Sie die
Punkte an den entsprechenden Ort!

Rabenau

Landsché
Dipp

Viehwegbusch

Sie kénnen gerne mehrere Routen oder Punkte
einzeichnen!
Dippold

N 5189 |

Radroute

L Gewiinschte Radroute zwischen Start und Ziel
Oederan

Gefahrenstelle
(z.B. stark befahrene Kreuzung, Hindernis auf
Radweg)

Frauenstein

Morbitz
Abstellanlage
Rothenbacher

Zeichnen Sie fehlende oder unzureichende
Fahrradstdnder ein

Zschopau
Rechgnberg
Bienenmifile

Legende
SachsenNetz Rad Ziegenruck Lengefeld
== \lorhandene Radwege

Bitte klicken Sie nach dem Kartieren weiter!

Marienberg
< >

Abbildung 3 Startseite der Online-Umfrage

Olbernhau

Neben der Umfrage wurden dréiVorkshops organisiet (vgl. Tabelle2). In den Workhops wurden
erste Ergebnisse der Umfrage vorgestelllas VVorgehen zur Bearbeitung des Radwegekonzeptes
erlautert sowie einen Ausblick zu weiteren Schritten des Planungsprozesses gegeben. Im Anschluss
an die Prasentation konnten in offear Runde Fragen gestellt werden.

Im zweiten Teil der Workshops wurden weitere Anregunganfehlenden Radrouten durch alive
Mitarbeit der Birgerinnen und Burger an Thementisen aufgenommen. Es wurde zahlreiche Ein-
tragungen in den Karten der teilnehmenen Kommunen gemachund miteinander diskutiert
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Tabelle 2 Ubersicht zu den Burgerworkshops

Datum Oont ‘ Beteiligte Gemeinden
12.11.2019 Dorfchemnitz Sayda, Dorfchemnitz,

Neuhausen, Rechenbergienenmiihle
18.11.2019 Lichtenberg Lichtenberg, WeilRenborn,

BobritzschHilbersdorf

28.11.2019 Brand-Erbisdorf Brand-Erbisdorf, Mulda,
GrofRhartmannsdorf

Der gesamte Prozess der Birgerbeteiligung wurde von der Mobilitdtswerk GmbH als sehr positiv
wahrgenommen. Seitens der Burgerinnen und Bjer gab es eine aktive Beteiligung, sodass viele
Inhalte aufgenommen werden konnten.
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2 Bestandsanalyse

2.1 Bestandder Radverkehrgouten und-anlagenim Planungsraum

Bei den Elementen eines Radverkehrsnetzes werden Begrifflichkeiten teils unterschiedlich verwe
det. Diefolgende Begriffsklarung dient dem Ziel eines einheitlichen Verstandnisses sowie der Ab-
grenzungzu &hnlichen Begriffen

Tabelle 3 Unterschied vonRadverkehrsanlagen/Radwegen und Radouten/Radwanderwegen

Begriff Bedeutungé

Radverkehrs 1 Gekennzeichnet gemaR StVO (bspilauweilem Rundschil)l
anlage/ Radwege 1 Baulich angelegt (Teil des Gehwegs / gemeinsam mit Gehweg) oder R
fahrstreifen (ggf. Schutzstreifen) auf der Fahrbahn markiert

Radrouten/ Radwan-
derwege

Ausgeschildete Routen fiir Freizeiund Tourismus

Verlaufen auf Radverkehrsanlagen oder anderen Wegen/Straf3en
Meist lokal/ regional bis landesweiteBedeutung

Tragen einen Namen

=4 —a —a 9

Informationen zum Radverkehrsnetz im Planungsraum konnten bestehenden Planungen sowie
Konzeptionen entnommen werden. Zudem erfolgten Abfragen fur die Projektdaten (Gen) zum
SachsenNetz Rad sowie der bestehenden Radverkehrsanlagen awiid SStralRen bei den jewei-

lig beauftragten Planungsburos der Radwegekonzeption fur den Freistaat Sachd@ariber hinaus
wurden die Gemeinden der Gebietskulisse und Nachbarlandkreise befragt und weitere Radwege
und drouten nachrichtlich aufgenommen.

Es verlauft eine nationale BRoute durch den Planungsraum. Dabei handelt es sich um dieRdute

Nr. 4, die Mitelland-Route. Diese verlauft teilweise auf der Radroute an der Silberstraf3e und durch-
quert im Planungsraum die Kommune BobritzseHilbersdorf im nérdlichen TeilEin Uberblick tiber
das bestehende Radverkehrsnetz findet sich ibbildung4.

6 \Vgl. adfc 2019
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SachsenNetz Rad
=== Radfernwege (SNR I)
=== Regionale Hauptradrouten (SNR 1)
== Sonstige Strecken
RWK Mittelsachsen

Hauptrouten

RWK Erzgebirgskreis
(nachrichtlich erfasst)
Sonstiges Routennetz

= Jntersuchungsgebiet
Hintergrund: TopPlusOpen

0 2 4 6 8 10 km

ﬁ Mobilitétswerk GmbH
Y

 Bobritzsch
“Hilbersdort

Bestandsradverkehrsnetz
im Silbernen Erzgebirge

1 - Mulderadweg

2 - Radfernweg Sachsisches Mittelgebirge
3 - FIohatalradweg

4 - Rotes Reiterlein

5 - Blaues Reiterlein

6 - Radroute an der SilberstraRe

7 - Talsperrentour

8 - Meisen - Osterzgebirge

Datengrundlage:

Administrative Grenzen: Bundesamt fur Kartographie und Geodasie,
Stand 12/2018

SachsenNetz Rad: Lehmann + Partner GmbH, Stand 2014

Abbildung 4 Uberblick (iber das bestehende Radverkehrsnetz
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2.1.1 SachsenNetz Rad

Wesentlicher Bestandteil des Radverkehrsnetzes im Planungsraum ist das SachsenNetz Rad
(SNR). Hierbei handelt es sich um das innerhalb deadwegekonzeption des Freistaates Sachsen
entwickelte touristische Radroutennetz. Das SNR soll als einheitliche und hochwertige Premium-

marke im sachsischen Radroutennetz ausgebaut werden.

Es definiert drei Kategorien:

A Radfernwege (SNR 1),
A Regionale Hauptouten (SNR 1) und
A Sonstige Streckef.

Fur den Planungsraum stellt das SNR das Ubergeordnete Hauptroutennetz darTébelle4 sind

die Routen des SNR fiir den Planungsraum zusammengefasst aufgefihrt.

Tabelle 4 Radverkehrsnetz des SachsenNetz Rad fur den Planungsraum Silbernes Erzgebirge

Name

FEGIE VTN Mulderadweg 12
(SNR 1)

Durchlauft im Planungsraum

WeilRenborn, Lichtenberg, Mulda,
RechenbergBienenmiihle

Radfernweg Sachsische Mittelgebirgedl

Neuhausen, Rechenberdienenmiihle

Regionale Radroute an der Silberstrafl3e 08

Hauptrouten

Brand-Erbisdorf, Mulda, GroRhartmanns-
dorf, Dorfchemnitz, Sayda, Neuhausen

(SNR 1) (MeiRenOsterzgebirge) II-16

BobritzschHilbersdorf

StriegistatRadroute 1126

Brand-Erbisdorf

Talsperrentour H62

Grol3hartmannsdorf, Lichtenberg

Sl ERSicH Haben keine Namen, erganzend Abschnitte in Neuhausen

cken

2.1.2 Touristisches Radwegekonzept des Landkreises Mittelsachsen

Fur die Fortschreibung des touristischen Radwegekaptes des Landkreises Mittelsachsen wur-
den verschiedene Hauptrouten konzipiert. Dem touristischen Netzkonzept liegt das Zent@tée-
Prinzip und die Anbindung an touristische Ziele sowie das SNR zugrunde. Dabei wurden 19 Haupt-
routen erarbeitet, wovon dredurch den Planungsraum fiihren (vglabelle5).

Zudem wurden weitere Nebenrouten aufgenommen welche in der Konzeptfortschreibung nur
nachrichtlich aufgenommen wurden. Diese entstanden aus Meldungdaw. als Verbindungsvor-
schlageder Kommunen, d.h. Radverkehrsanlagen oder wegweisende Beschildersimgd nur teil-
weise oder gar nicht auf diesen Verbindungen vorhanden.

Hinzu kommen die Verbindungeder Radwegekamzeption des Erzgebirgskreisesvelche den Pla-

nungsraum durchlaufen. Hierber handelt es sich um die aReiter/l

7Vgl. SMWA 2014 & SMWA 2019
8 Klammer nur bei Arbeitsbezeichnung
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Tabelle 5 Vorgeschlagene regionale Hauptund Nebenrouten der touristischen Radwegekonzeption des LK Mit-

telsachsen
Verbindung Beschreibung
REWIII M Frankenbergd 1 WestOstVerbindung
Brand-Erbisdorf f  Verbindung dreier SNR Routen, welche in Stibrd-Verbin-
dung verlaufen
1 Verbindung der Grundzentren Frankenberg, Oederan u.
Brand-Erbisdorf
1 Touristisches Hauptziel: Miniaturausstellung Klein
Erzgebirge
Frauensteind 1 Verbindung zwischen Grundzentrum Frauenstein und der
Muldental regionalen Hauptroute MeiRerDsterzgebirge zum
Mulderadweg
Mulda - Sayda 1 Verbindung zwischen Mulderadweg und Radweg an der
Silberstralle
9 Touristisches Hauptziel: Walderlebnishitte Blockhausen
NEETIGIT L Blockhausen- 91 Verbindung zwischen Route Muld& Sayda und Radfernweg
(EWal (i[5 Holzhau Sachsisches Mittelgebirge
erfasst 1 Anbindung an Radfernweg Sachsisches Mittelgebirge
Lichtenberg- 1 Verbindung zwischen Mulderadweg in Lichtenberg und iRe
Bobritzsch MeiRend Osterzgebirge in Oberbobritzsch
1 SchlieBung GroRer Netzmasche und Anbindung an Landkre
Sachsische SchweiDsterzgebirge
Pockau- 1 Verbindung zwischen Muld® Sayda und der Talsperrentour
Muldental f  Anbindung des Grundzentrums Pockatengefet an der
Radroute an der Silberstral3e
FONCHEGEISY Radt our 1 Verbindung zwischen Radfernweg Sachsisches Mittelgebirg
SO GESrOEE Rei t er | Radroute an der SilberstralRe, Fléhatalradweg und Route
birgskreises Mulda 6 Sayda
(nachrichtlich 1 Aus Ralwegekonzeption Erzgebirgskreis
erfasst) bereits bestehende Route, vollstandig ausgeschildert
1 Sonstiges Routennetz (nachrichtlich erfasst)
Radtour I Rundtour: Olbernhau Blumenau- Neusorge- Dérnthal -
0Bl aues Voigtsdorf- Blockhausen- Dorfchemnitz - Friedebach- Sayda
| eind - Oberheidersdorf- Hand - Hittengrund- Saigerhitte- Preil3-
lerberg- Olbernhau
1 Aus Radwegekonzeption Erzgebirgskreis
bereits bestehende Route
1 Sonstiges Routennetz (nachrichtlich erfasst)

Zudem soll die geplante Mountainbik&oute, die 8000er Blocklinie, im Planungsraum angeschlos-
sen werden.

Im Rahmen des Radwegekonzeptes fisrehn Kommunen in der Region Silbernes Erzgebirge im
Landkreis Mittelsachsen wurden die bestehenden Radverkehrsanlagen, ohne das SNR, abgefah-
ren und analysiet. Die Daten des SNR sowie Radverkehrsanlagen anuid SStralen wurden
durch die jeweiligen Planungsbiros zur Verfiigung gestellt ukoinnten entsprechend bertcksich-
tigt werden, jedoch werdemur teilweiseMalnahmen fir die Routen des SNR entwickelt.
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2.2 Bedurfnisse der Ziegruppen

Damit das Radwegenetz den Bedurfnissen von Nutzerinnen und Nutzern entspricht, muss bereits
in der Konzeptionierung ein genaues Bild d&ielgruppen erarbeitet werdenin den H RaS sind die
notwendigen und die wiinschenswerten Aofderungen wichtigerZielgruppen aufgefuhrt (vglTa-
belle 6). Unterschieden wird dabexwischen Alltagsradverkehr (Kaer/Jugendliche, Erwachsene,
Altere Menschenund Freizeitradverkehr (Radtourismus, Sportradfahren und Mountaikbn). Die
Zusammenhénge sind imabelle6 dargestellt.

Tabelle 6 Spezielle Anforderungen wichtiger Nutzergruppef

Soziale Sicherheit

Trennung vom Kfz

Verkehr

—

Geringe Umwege

—

Ebene, gut befes-
tigte Oberflache

< sl < s

< <

Zweispurig befahr-
bar (z.B. durch Anha;
nger)

Landschaftliches Er-
lebnis

Hohe Fahrgeschwin-
digkeit

Unbefestigte Tras-
sen

Steigungs und Ge-
fallestrecke

Wegweisung

—

y

Yy

sehr

anzustreben

Bei Kindern und Jugendlicherkann die eigenstéandige Nutzung des Rades die Gesundheit und die
Selbststandigkeit férdern. Weiterfihrende Schulen habeénsbesondere in landlichen Raumen ein
grol3es Einzugsgebiet. Die Sicherung des Radverkehrs am Wohnort sowie zwischen Wohnort und
Schule bzw. Freizeiteinrichtungen ist deshalb die zentrale Anforderung

FlUr Erwachseneist ein attraktives Radverkehrsnetz, dadie Wohnorte insbesondere mit Einkaufs
und Freizeitbereichen verbindet, erwiinscht. Freizeitaktivitaten und Versorgung entsprechen insge-
samt etwa 60% aller Tatigkeiten auf3er Hau®. Das heil3t, dass dort ein deutliches Potenzial an
Wegen liegt, die mit denRad zurtickgelegt werden kénnen.

Altere Menschenfahren meist innerorts, um den taglichen Einkauf zu erledigen oder Bekannte zu
besuchen. Ihre Fahrweise ist dabei eher vorsichtig und langsam. Besonders wichtig ist fir sie eine
ebene und glatte Oberflachedie die Befahrbarkeit erleichtert. AuRerdem bendtigen sie sozial si-
chere Radwege. Viele altere Menschen ziehen eine Trennung vom\Kéekehr vor.

9Vgl. FGSV 2002, S. 6
10 Vgl. FGSV 2002, S. 6
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Die Besonderheit vortouristisch Radfahrenden ist, dass es sich um Menschen jeden Alters han-
deln kann. Sie de verfolgen das Ziel, sich zu bewegen, dabei die Landschaft zu genie3en und
Sehenswirdigkeiten zu besuchen. Ihre Wege unterscheiden sich von denen des Alltagsradver-
kehrs, da meist der Weg das Ziel ist. Dabei wird eine gute und lickenlose Wegweisung eetiart
Eine besondere Gruppe mit eigenen Bedirfnissen bilden zudénenschen aufRadfernwandeun-

gen. Sie mochten madglichst schnell vorardmmen und erwarten deshalb umwesyme und Uberre-
gionale Radverkehrsverbindungen. AuRerdem ist das Passieren von OrtschafianVerpflegung

und Ubernachtungen ein wichtiger Punkt.

Sportradfahrende sind mit deutlich héheren Geschwindigkeiten als die tUbrigen Radverkehrsgrup-
pen unterwegs. Dabei legen sie auch langere Strecken zurtick. Diese verlaufen meist Uber Land-
stral3en mit gute Fahrbahnqualitat und moglichst geringem KiZerkehrsaufkommen.

Personen aufMountainbike stehen teilweise im Interessenkonflikt mit demben genannten Perso-
nengruppen Sie sind gern querfeldein unterwegs und begruf3en Strecken mit Gefalle und Steigun-
gen.Um diePersonergruppen zu trennen und ein Zerfahren von wassergebundenen Decken sowie
ein Einfahren in 6kologisch sensible Bereiche zu verhindern, sollteeparate Trassen angeboten
werdent!,

RELEVANTEIELGRUPPEN INUNTERSUCHUNGSGEBIET

Der Schwerpunkt dises Radwegekonzeptes liegt, neben dem touristischen Radverkehr, beson-
ders auf dem Alltagsradverkehr. Es muss somit auf die Bedurfnisse der Kinder und Jugendlichen,
Erwachsenen sowie der alteren Menschen eingegangen werden. Eine besondere Rolldtsiabei

die Schulwegsicherunglnsgesamt ist das Ziel ein ausreichend dichtes Radwegenetz fir den All-
tagsradverkehr zu schaffen.

Der touristische Radverkehr im Untersuchungsgebiet soll zudem weiter geférdert werden. Dabei
soll an den bestehenden touristische Radrouten (vgl. Kapitel 2.1) angeknupft werden, um u.a.
erganzende Verbindungen zu schaffen. Somit wird das Alltagsradwegenetz auch auf geeignete Rou-
ten fir Radverkehr in Freizeit und Tourismus untersiat und um geeignete Alternatiouten erwei-

tert. Zudem wude von den verantwortlichen Akteuren genannt, dass ein einfaches Radfahren, ne-
ben den touristischen Sportstrecken, moglich sein sollte. Dabei sollen entsprechend Kinderfreund-
lichkeit und Verkehrssicherheit Berticksichtigung finden.

Laut derTourismusstratayie des Freistaates Sachsen 2028 ist der Erhalt und Ausbau des beste-
henden Wegenetzes sowie eine hohe einheitliche QualitatdiAttraktivitat sehr wichtig Eine be-
sondere Rolle im Gebiet spielen auRerdem die Mountainbiker, da die Topographie des Planungs-
gebietes sehr geeignet ist. Mit der 8000er Blocklie wird ein entsprechendes Andgmt geschaffen.

Der Anschluss dieser Strecke an das Unterchungsgebiet ist deshalb ebefalls ein Punkt, der in

der Netzkonzeption berticksichtigt wird.

Im n&chsten Arbeitspake der Netzkonzeption, werden die genannten Anforderungen soweit wie
madglich berticksichtigt. Es gilt allerdings: Ein Radverkehrsnetz sollte fir alle Nutzergruppen eine
attraktive und veakehrssichere Infrastruktur vohalten, damit das Verkehrsverhalten fualle Ver-

kehrsteiinehmendeabsch2t zbar ist und regel wid®iges Ver hal

11 vgl. FGSV 2002, S. 6f.

12 Die Tourismusstrategie des Freistaates Sachsen 2025 (SMWA 2019a) betont die Wichtigkeit der Konzentration von Mittel und Res-
sourcen auf den Erhalt und den Ausbau des bestehenden Wegenetzes sowie von Angeboten hoher einheitlicher Qualitat und Attrak-
tivitat

13 Difu 2018
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2.3 Befahrung und Auswertung der Bestandsradrouten unavege

Radverkehrsanlagen im Bestand stelledas Fundament in der Erarbeitung eines Radwegekonzep-
tes dar. Um Aissagen zur Befahrbarkeit und weiteren Attributen der einzelnen Routen zu treffen,
wurden Bestandsrouten sowie ausgewahlte in Planung befindliche bzw. in Konzeptionen aufgegrif-
fene Verbindungen mit dem Fahrrad befahren. Das SachsenNetz Rad wurde dabeitrgcfasst,

hier wurden uns durch die jeweiligen Planungsbiros die aktuellen Daten zur Verfigung gestellt

Die Befahrung wurde im Oktober 2019 durchgefihfEswurden Angaben u.a. zur Oberfthenqua-
litat sowie dessen Belag, zu Fuhrungsformen, BarrierendiGefahrenstellen aufgenommen. Zu-
dem wurden die bestehenden Faladabstellanlagen und deren Ausfiihrung erfasst. Die Bewang
der Befahrbarkeit wurde ahand der Vorgaben des Landesamtes fur Stralenbau ul@rkehr vor-
genommen. Die Eintdiing der Abschnitteerfolgte in den drei Qualitatsstufen gutneutral und
schlecht.

Es wurden sowohl visuelle als auch messtechnische Daterhoben und anschlie3end beweet.
Durch die georeferenzierte Erfassung der Daten konnteliese im Anschluss genau lokaliert und
somit kartiert werden. Insgesamt wurden ca. 128 km des Stral3eand Wegenetzes befahren und
kartiert. Erganzt wurden diese durch weitere 132 km des SachsenNetz Raddass insgesamt 260
km Befalrungsdaten zur Bewertung bereitstehen.

2.3.1 Fuhrungsformen

Welche Fuhrmgsform fir den Radverkehr geeignet ist, hangt von verschiedenen Faktoren ab und
hat wesentliche Auswirkung auf die Akzeptanz und Verkehrssicherheit getentiellen Nutzungs-
gruppen Dabei wird zwischen Radverkehrsfilhrungen innerorts und auf3erorts untersdten. Da

im Rahmen des Radwegekonzeptes insbesondere die Verbindungen zwischen den Orten und Kom-
munen gestarkt werden sollen, stellen die AuRerortsverbindungen einen bedeutenden Anteil dar.

2.3.1.1 Planungsgrundlage Fuhrungsform auf3erorts

AulBerorts ist die Fuhrog des Radverkehrs von der Entwurfsklasse der Landstraf3e (EKL) abhéangig.
Diese werden in der Richtlinie fir die Anlagen von Landstralen RAL definiert und in vier Klassen
unterteilt. Die Klassen unterscheiden sich bspw. im Fahrbahnquerschnitt, der Planungschwin-
digkeit sowie der verwendeten Leitlinie. Eine kurze Zusammenfassung der verschiedenen EKL be-
findet sich im AnhangTabelle7 beschreibt die zu verwendende Radverkehrsfiihrung fur die ein-
zelnen EKL.

Tabelle 7 Radverkehrsfiihrung an Landstral3en bei verschiedenen Entwurfsklassett

», » ~
- AUl

EKL 1 KraftfahrstraBe | Straenunabhangig Keine besonderen Hinweise
EKL 2 Allgemeiner StraBenurabhéngig o- | Keine besonderen Hinweise
Verkehr der fahrbahnbeglei-
tend
EKL 3 Allgemeiner Fahrbahnbegleitend o- Fahrbahnbegleitend bei:
Verkehr der auf der 1 DTV > 2.500 Kfz/24h (100km/h)
Fahrbahn 1 DTV > 4.000 Kfz/24h (70km/h)
9 Besonderer Netzbedeutung
EKL 4 Allgemeirer Auf der Fahrbahn Sollte eine besondere Netzbedeutung
Verkehr vorliegen, kann ein fahrbahnbegleiten
der Radweg sinnvoll sein

14 Das SachsenNetz Rad wurde im Zuge der Radwegekonzeption fur den Freistaat Sachsen durch das Planungsbiro Gringer Lehmann
& Partner befahren. Im Zuge der Fortschreibung des Radwegekonzeptes hat das Planungsbiiro ISUP Dresden diese Datersaktuali
15Vgl. ebd., S. 66
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Wie Tabelle7 zeigt, kann eine besondere Netzbedeutung dazu fuhren, dass der Radverkehr fahr-
bahnbegleitend anstatt im Mischverkehr gefiihrt werdendallte. Zu einer besonderen Netzedeu-
tung zahlt zum einen die Nutzung einer Strecke als Sdiveg, da in diesem Fall ein b&nderer
Schutz des Radverkehrs notwendig wird. Zum anderen kann es sich bspw. auch um &iiodtige
Route des touristischen Radverkehrs handelbes Weiteren konnen die Gremzerte bei unginsti-
gen Radbedingungen angepasst werden. Das betrifft zum Beispiel Strecken mit Steigungen gré3er
4 % oder eineruntbersichtlichen Linienfiihrung. Wobei dies imlanungsraum sehr haufig der Fall

ist.

2.3.1.2 Planungsgrundlage Fuhrungsforninnerorts

Im Wesentlichen héangt die Wahl der Radverkehrsfiihrung von der Geschwindigkeit und der Ver-
kehrsstarke des Kf2Verkehrs ab. In den ERA werden dafilerschiedene Belastungsberetwe defi-
niert, anhand derer dann die geeignete Fuihrungsform gewahlt wird. Die folgerdsbildung5 zeigt

die Belastungsbereiche in Abhangigkeit von der Geschwindigkeit und der Verkehrsstarke des Kfz
Verkehrs. Dabei glten keine harten Trennlinien zwischen den Belastungsbereichén

[Kfz/h] zweistreifige Strallen
2400

2200 - Belastungsbereiche
| = Fihrung im Mischverkehr

Il = Fuhrung auf Schutzstreifen,
Gehweg mit aRad
AV} Radweg ohne Benutzungspflicht

[Il = Fuhung auf Radfahrstreifen,
Radweg oder gem. Gelund Rad-

800 weg
s 1 | IV = Trennung vom Kf¥erkehr ist
400 - unbedingt notwendig
200 +
0 : : i B
30 40 50 60 70 [km/h]

Abbildung 5 Belastungsbereiche fur die Wahl der Radverkehrsfihrung?

Die Abbildung zeigt, dass der Radverkehr bei Geschwindigkeiten von bis zu 30 km/h meist im
Mischverkehr gefiihrt werden kann. Auch bei einer Geschwindigkeit von bis zu 50 km/h ist eine
Fuhrung im Mischverkehr mdglich, wenn die Kizerkehrsstarke in der Spitzenstunde hdchstens
400 Kfz/h betragt. Bei hoheren Verkehrsstarken werden weitere Angebote fien Radverkehr not-
wendig.

16 \Vgl. FGSV 2010, S. 19
17 Vg, ebd., S. 66
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2.3.1.3 Auswertung der aufgenommenen Fuhrungsformen im Untersuchungsgebiet
Abbildung6 fasst die aufgenommenen Fuhrungsformen im Untersuchungsgebiet zusammen.

Flhrungsformen der
Radverkehrsinfrastruktur in der
Region Silbernes Erzgebirge

%)\ Weienborn/Erzgeb.
g Weiten!

J

== Erhobene Daten durch
Mobilitatswerk GmbH

Fihrungsform
Mischverkehr (unter 50 km/h)

=== Mischverkehr (70 km/h)

=== Mischverkehr (100 km/h)

- Gehweg Radfahrer frei
getrennter Geh- und Radweg
gemeinsamer Geh- und Radweg

= flir Kfz gesperrt

[ Region Silbernes Erzgebirge

Hintergrund: TopPlusOpen

Grofhartmannsdorf

0 3 6 9 km
Datengrundlage:
Administrative Grenzen: Bundesamt fur Kartographie und
Geodasie, Stand 12/2018 n Mobilitstswerk GmbH
SachsenNetz Rad: Lehmann + Partner GmbH, Stand 2014
Flhrungsformen: Erhebung der Radwegeinfrastruktur im Silbernen ‘ '
Erzgebirge. Stand 10/2019

Abbildung 6 Fihrungsformen der Radverkehrsinfrastruktur

Bereits in der Karte zu erkennen ist, dass viele Strecken d&adwegenetzes aktuell im Misclrer-
kehr (orange, rosa, rot) gefuhrt werden. Die genauen Anteile sindlabelle 8 zusammengefasst.

Tabelle 8 Anteile der Fihrungsformen des Radverkehrs im Untersuchungsgebiet

Fihrungsform Anteil

Gehweg, Radfahrer frei 2,8%
Gemeinsamer Gehund Radweg 11,9 %
Getrennter Gehund Radweg 0,1 %
Fur KfzVerkehr gesperrt (z.B. Fetwege) 28,3 %
Mischverkehr bis 50 km/h 45,3 %
Mischverkehr bis 70 km/h 0,8 %
Mischverkehr bis 100 km/h 10,8 %

Die Befragung der Birgerinnen und Blrger hat ergeben, dass sich fast alle Teilnehmenden eine
Trennung vom Kfa/erkehr wiinschen. Dies steht ifbegensatz dazu, dass der Radverkehr auf Giber
55 % des Bestandsradwegenetzes im Mischverkehr gemeinsam mit dem-Ké&rkehr gefuhrt wird.
Insbesondere die Fihrung im Mischverkehr bei K&eschwindigkeiten von bis zu 100 km/h ist nur
bei geringen Kf2Verkehisstarken von weniger als 2.500 Kfz/24h zul&ssig (vglabelle7).

Damit Menschen das Rad nutzen, missen diese sich sichar Strallenraum fihlen. Die sulgktiv
wahrgenommene Sicherheit spielt eine sehr grof3e Roll@urch die Befragag der Burgeinnen und
Burger konnte eine genaue Einschatzung der Bedirfnisse und Empfindungen dieser erhalten wer-
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den. Es gibt den groRen Wunsch der Trennung vom Kfrkehr. Durch die sehr bewegte Topogra-
phie sowie kurvenreicher Stral3emm Untersuchungsgeiet stellt die Filhrung des Radverkehrs im
Mischverkehr oft keine geeignete Umsetzung dar. Umso mehr missen verschiedene Varianten der
Streckenfiihrungin der NetXonzeption erarbeitet sowie untersucht und bewertet werden. Inner-
halb der Radfahrenden findersich verschiedeneAnforderungen und Bedurfnissedie so weit wie
mdglich berticksichtigt werden sollten.

2.3.2 Oberflachen der Radverkehrsinfrastruktur
Im Zuge der Befahrungen wurden die Oberflachen des Radwegenetzes aufgenommen. Es wurde
sowohl das Material alsauch die Qualitat der Oberflache erfasst.

OBERFLACHENBELAG

Abbildung7zeigt, welches Fahrbahnmaterial auf den Strecken des Radverkehrsnetzes vorzufinden
ist.

Fahrbahnmaterial der
Radverkehrsinfrastruktur im
Silbernen Erzgebirge

&

Groghartmannsdorf

Fahrbahnmaterial
= Asphalt
wassergebundene Deckschicht
ungebundene Deckschicht
~—— Platten
Pflaster
Hintergrund: TopPlusOpen
[ untersuchungsgebiet

Datengrundlage: 0 3 6 9 km
Administrative Grenzen: Bundesamt flir Kartographie und Geodasie,

Stand 12/2018

Hohendaten: Staatsbetrieb Geobasisinformation und Vermessung lepas

Sachsen, Stand 11/2019 n Mobilitatswerk GmbH
Fahrbahnmaterial: Erhebung der Radverkehrsinfrastruktur im u

Silbernen Erzgebirge, Stand 10/2019

Abbildung 7 Fahrbahnmaterial und Relief im Planungsgebiet

Die Anteile der verschiedenen lslterialien sind inTabelle9 zusammengefasst:
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Tabelle 9 Anteile der verschiedenen Fahrbahnmaterialen

Fahrbahnmaterid Anteil

Asphalt 73,9 %
Beton 0,0 %
Pflaster 3,3 %
Wassergebundene Deckschicht (Steine, Schotter) 17,6 %
Ungebundene Deckschicht (Gras, Waldnd Feldwege) 5,2 %

Fur Radverkehrsanlagen konnen verschiedene Materialiearwendet werden. Die grundlegeden
Anforderungen wie ein geringer Rollwiderstand, hohe Griffigkeit und Allwettertauglichkeit werden
am besten durch Asphalt erfillt. Es kommen jedoch auch andere Materialien in Frage. Insbeson-
dere auf Wegen abseits der StralRe in der Natubnnen Deckschiclben ohne Bindemittel Vorteile
bringen. Deren Nutzung beschrankt sich jedochu Wege mit einer Langsngung kleiner 5 %.
Diese Bedingung fuhrt insbesondere in eém Gebiet wie dem Silbernen Egebirge mit einem to-
pographisch bewegten Raum zu Herausfordergan. Bei einem Neubau muss die Wahl des Fahr-
bahnmaterials deshalb sorgféltig abgewogen werden.

OBERFLACHENQUALITAT

Im erhobenen Bestandsradwegenetz wird der Grof3teil der Routen (Uber 70 %) auf Asphalt geflihrt.
Das liegt daran, dass der Uberwiegende TeiedRouten im Mischverkehr gefuhrt wird (vglabelle

8). Nachfolgendwerden die aufgenommenen Fahrbahnqualitaten naher betrachtet (vgbbildung

8).

Fahrbahnqualitat der
Radverkehrsinfrastruktur im
Silbernen Erzgebirge

Nt - :
. 1 g et
L =y WeiRenborn/Erzgeb.
¢ ‘z. 2
SO N V 1
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\ | N
Lichtenberg/Erzgeb.
>

Mulda/Sa.

~

Grofhartmannsdorf
< ‘
‘Dorfchemmtz‘

Rechenberg Bienenmlhle Fahrbahnqualitit
= ‘ gut

) k - neutral

. = schlecht
Hintergrund: TopPlusOpen
[ untersuchungsgebiet

Neuhausen/-Erzgeb
Datengrundlage: \_~ e 0 3 6 9 km
Administrative Grenzen: Bundesamt flr Kartographie und Geodasie, ,’;'/ _
Stand 12/2018 > e
Hohendaten: betrieb G isinformation und Vermessun; s
Sachsen, Stand 11/2019 * ﬁ Mobilitétswerk GmbH
Fahrbahnqualitat: Erhebung der Radverkehrsinfrastruktur im y
Silbernen Erzgebirge, Stand 10/2019

Abbildung 8 Fahrbahnqualitat und Relief des Planungsgebietes
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Die Oberflachenqualitat der Verkehrsanlagen hat nicht nur einen Einfluss auf den Fahrkomfort,
sondern auch auf die Verkehrssicherhéit. Dies bestatigte sich auch in den Befragungen der Bur-
gerinnen und Burger. Diese habebhei der BefragungDefizite in der Qualitat der Oberflache auch
als Gefahrenstellendentifiziert (vgl. Kapitel 1.4 und Kapitel2.6.2).

Aus Abbildung8 geht hervor, dass weitéStrecken des Radverkehrsnetzes bereits eine gute Fahr-
bahnqualitat aufweisen. Dieses sehr positive Bild Gber das Netz wird jedoch dadurch verfalscht,
dass es einen so grof3en Anteil an Radverkehrsfiihrungen im Mischverkehr gibt. Auf diesen Stre-
ckenabschnitten handelt es sich meist um eine Fahrbahn aus Asphalt, die daher auch staetine
gute Qualitat aufweist.Die genauen Anteile der drei Fahrbahnqualitatsstufen gut, neutral und
schlecht sind inTabelle10 kurz dargestellt:

Tabelle 10 Anteile der Fahrbahnqualitatsstufen

Fahrbahnqualitatsstufe

Gut 54,9 %
Neutral 35,0 %
Schlecht 10,1 %

Trotz des hohen Anteils an qualitativ guten Fahrbahnoberflachen, gibt es Handlungsbedarf. Ten-
denziell soll, soweit moélich, eine Verlagerung der Riverkehrsfilhrungen vom Mischvéehr hin zu
geeigneten eigenen Radverkehrsanlagen bzw. gemeinsamen Verkehrsanlagen mit dem FuRver-
kehr geschehen Dies fuhrt dazu, dass vermutlich Strecken in das Radverkehrsnetz aufgenommen
werden, die sich nicht in einem tadellosen Zustand befinden. Um die Akzeptanz der Wege, die sich
abseits der Straf3en befinden, zu erhdhen, sollten Radfahrende auch dort eine gute Fahrbahnqua-
litat vorfinden. Im Allgemeinen kdnnen Personen eher dazu bewegt werddas Rad zu nutzen,
wenn die Infrastruktureine sichere und angenehme Naung ermdglicht. Somit liegt es auch an der
Qualitat der Verkehrsanlage, ob sich Menschen fiir oder gegen das Rad entscheiden.

2.4 Bestand an Abstellanlagen

Im Untersuchungsgebiet gibt egurzeit nur sehr wenige 6ffentlich zugangliche AbstellanlagenR.
Abbildung9 bis Abbildungl11). Es handelt sich dabei haufig um Vorderradhaltérbesser bekannt
als sogenannte Felgenkiller. Diese entspchen nichtden derzeitigen Anforderungen an die Sicher-
heit beim Fahrradparken. Sie bieten keine ausreichende Standfestigkeit, was dazu fihrt, dass die
Réader bei Wind oder Berihrung umfallen ahgegebenenfalls beschadigt werderMountainbikes
oder Pedelecshaben haufig breitere Reifen, fur die die Vorderradhalter zu schmal sidiRerdem

ist es nicht mdglich, sowohl das Laufrad, als auch den Rahmen anzuschlieRemdass kein ausrei-
chender Diebstahlschutz gegeben istBesser geeignet waren sogenannte Anlehiigel, wie sie
auch an der EBike Ladestation auf dem Schwartenberg installiert wurdef@bbildung11, sowie
Kapitel 4.2).

18 Vgl. FGSV 2010, S. 76
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Abbildung 9 Vorderradhalter am Bernhardvon-Cotta- Abbildung 9 Mobile Vorderradhalter am Sportplatz Neu-
Gymnasium in BrandErbisdorf hausen

Abbildung 10 Aktuelle Situation am Bahnhof Nieder-
bobritzsch: Rader werden am Geléander der Unterfiih- berg
rung befestigt

Abbildung 11 E-Bike Ladestation auf dem Schwarten-

Wir haben aus den Rickmeldungen deBirgerinnen und Birgern bei den Workshops mitgenom-
men, dass fir die Verbesserung der Radinfrastruktur Abstellanlagen zunachst eine untergeordnete
Rolle spielen Wichtiger sei es derzeit, die Wegeinfrastruktur zu verbessern. \Warticksichtigen
diese Ansichtenund nehmen diesein das Konzept auf, indem wir im Kapited.2 zwar Standor-
tempfehlungen fur Abstellanlagen geben, diese jedodéh der Malinahmenubersicht niedriger prio-
risieren.

2.5 Wegweisende Beschilderung

Die wegweisende Beschilderung wurdebenfalls wahrend der Befahrungerfasst Sie ist fir den
touristischen Verkehr, insbesodere fur Personen aufRadfernwandeungen, relevant. Firdie Bur-
gerinnen und Birger der Gebietskulisse ist die Prioritder Beschilderunghingegen eher gering,
da diese sich in der Region gut auskennen.

Im Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fur den Radverkehr wird darauf hingewiesen, dass
Routen abseits @s HauptstralRennetzes meist nur erkennbar sind, wenn eine entsprechende weg-
weisende Beschilderung vorhanden ist. Nur dadurch werden Radfahrende, die auf ihren gewohnten
Routen unterwegs sind uberhaupt auf das neue Angebot aufmerksam. Positiv hinzu komrassd

25



neue Beschilderungen auch der Offentlichkeitsarbeit dienen, indem sie verdeutlichen, dass MafR-
nahmen fiir den Radverkehr umgesetzt werdéh

Die wegweisende Beschilderung der vorhandenen Radfernwege (Mulderadweg, Radfernweg Sach-
sische Mittelgebirge) befidet sich in einem guten Zustad. Bei denregionalenHauptradrouten des
SachsenNetz Rad sind schoretlweise Wegweisungen vorhanden. Ende 2020 soll die Beschilde-
rung fiir das SNR ausgeschrieben werden, sodadge Erstbeschilderung fir das SNR durch die
LASuVerfolgen wird.Die restlichen Routen sind hingegen sehr liickenhaft beschildert. AuRerdem
befindet sich die Beschilderung teilweise in einem schlechten Zustand.

Abbildung 12 Nicht-FGSWonforme Wegweiser bei
Brand-Erbisdorf

Abbildung 15 Zwséhenegwelsr bei Neuhausef?‘éN)

2.6 Unfallanalyse und Verkehrssicherheit

Um die Verkehrssicherheit in einem Gebiet einzuschatzen, kbnnerrsehiedene Untersuchugen
durchgefuhrt werden. Im ersgn Schritt bietet sich eine Analyse der Unfalldaten an. Diese werden
durch die Polizei erfasst und von der zustéandigen Polizeidirektion bereitgestellt. Da es jedoch eine
hohe Dunkelzifferinsbesondere beim Radverkehralso nicht gemeldete Unfélle, gibt, wden die
Birgerinnen und Birger im Rahmen der Beteiligung in Form einer Umfrage sowmkshops zu
Gefahrenstellen in der Region befragt. Sadknen neben den Unfallorten weitere Problemunkte
durch die Burger aufgezeigt und verortet werdenidde Gefahrensellen wurden aul3erdem soweit

sie sich auf der Route bfanden, bei der Befahrung besoders berticksichtigt.

19 Vgl. FGSV 1998, S. 5
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2.6.1 Unfallanalyse

Die Analyse des Unfallgeschehens erfolgte anhand der Unfalldaten flr die Jahre 2QD&8, die

von der Polizeidirektion Chemnitz bergjestellt wurden. Die Polizei verflugt Uber Unfalltypensteck-
karten, in denen die Daten standardisiert gespeichert sind. Die Auswertung wurde nach dem Merk-
blatt zur ortlichen Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen der FGSV vorgenom#fen

Im Rahmen der Analys wurde das Untersuchungsgebiet auf Unfallhdufungen untersucht. Dabei
wurden auRerdem die Unfalltypen und die Unfallkategorien genauer betrachtet. Der Unfalltyp be-
schreibt den auslésenden Verkehrsvorgang, zum Beispiel Unfalle beim Abbiegen oder im Langsver-
kehr. Die Unfallkategorie beschreibt dagegen den gréfiten entstandenen Schaden des Unfalls, wie
zum Beispiel der Unfall mit Leichtverletzten. Unterschieden wird dabei in Unfélle der Kategorie 1
bis 621. Betrachtet wurden ausschlieZlich Unfélle mit Radverketireteiligung. Es handelt sich da-

bei nur sehr selten um Sachschadensunfalle, da Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung meist eine
schwerere Unfallfolge aufweisen. Deshalb wurde die Analyse auf die Unfélle mit Personenschaden
(Kategorie 13) der letzten drei Jahe beschrankt.

In diesem Zeitraum wurden im Untersuchungsgebiet insgesamt 32 Unfélle mit Personenschaden
mit einer Radverkehrsbeteiligung aufgenommen. Unfélle der Kategorie 1, also Unfélle mit Gettte-
ten, gab es in diesem Zeitraum nicht.

ZEITLICHEENTWICKUNG

Uber die untersuchten drei Jahren konnte in der Entwicklung der Anzahl der Unfalle keine eindeu-
tige Tendenz erkannt werden. Bei der vergleichenden Betrachtung der Unfalle nach Unfallkategorie
konnte jedoch festgestellt werden, dass der Anteil an Un&tl mit Schwerverletzten (U(SV) = Kat.
2) im Jahr 2018 im Vergleich zu den Vorjahren von ca. 25 % (2016,2017) auf Gber 60 % (2018)
deutlich zugenommen hat (vglAbbildung13).

Unfalle mit Leicht und mit Schwerverletzten
(2016-2018)

100%
80%

70% ® U(SV)Rad
60%

2822 m U(LV)Rad
30%
20%
10%
0%
2016 2017 2018

Abbildung 13 Entwicklung des Anteils der Unfalle mit Schwerverletzen (20162018)

Es gibt somit einen deutlichen Handlungsbedarf, um dieser Entwicklung entgegenzuwirken.

20 VVgl. FGSV 2012a

21 Kat. 1 = Unfélle mit Getéteten, Kat. 2 = Unfélle mit Schwerverletzten, Kat. 3 = Unfélle miichéverletzten, Kat. 4 = shwemwiegender
Unfall mit Sachschaden (mind. 1 Kfz nicht mehr fahrbereit), Kat. 5 = sonstiger Unfall mit Sachschaden, Kat. 6 = schwerwiegend
Unfall mit Sachschaden unter Einfluss berauschender Mittel
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UNFALLURSACHEN UNUNFALLTYPEN

Die h2ufigsten Unfallursachen vonseiteRechter Rad-
fahrgeboto sowie aNicht angepasste Geschwindigke
kehrsteilnehmenden konnten daFehler beim Edinfahre
beachten der die Vorfahrt r gseeUnfaldrgachenVestgektalth r s z e i
werden. Bei der Betrachtung der Unfalltypehf 2 | | t auf , dass dJenrf ad BEion HiTeyg
3) der haufigste Unfalltyp ist, gefolgt von aFat
Unfalltypen ist inAbbildung14 dargestellt.

Unfélle nach Unfalltypen (20162018)

= Unfalltyp 1 = Fahrunfall

= Unfalltyp 2 = Abbiege-Unfall

= Unfalltyp 3 =Einbiegen/Kreuzen-Unfall
Unfalltyp 4 = Uberschreiten-Unfall
Unfalltyp 5 = Unfall durch ruhenden Verkeh

Unfalltyp 6 = Unfall im Langsverkehr

= Unfalltyp 7 = Sonstiger Unfall

Abbildung 14 Haufigkeiten der verschiedenen Unfalltypen (20162018)

Diese Unfalltypen finden sich in den Unfallursachen wieder. So handelt es sich bei einem Fehler
beim Einfahren inden flieRenden Verkehr und beim Nichtbeachten der die Vorfahrt regelnden Ver-
kehrszeichen meist um Einbiegen/Kreuzetinfalle. Die Unfallursachen deuten auf3erdem darauf
hin, dass Radfahrende in diesen Fallen nicht erwartet bzw. gesehen wurden. Im Falleldigallur-
sachen der Radfahrenden féllt auf, dass einige Unfélle auf Fahrfehler zuriickzufiihren sind, wie
bspw. durch nicht angepasste Geschwindigkeit und es sich somit um Fahrunfalle (Unfalltyp 1) han-
delt. AuRBerdem deuten die Verstdl3e gegen das Rechtsfahrgeblarauf hin, dass keine geeignete
Radverkehrsfiihrung fur den Radverkehr vorhanden ist.

UNFALLHAUFUNGEN

Neben den Unfalltypen und der zeitlichen Entwicklung des Unfallgeschehens wurde das Gebiet
auch auf Unfallhdufungen untersucht, da es in diesem Fall aten Handlungsbedarf beztiglich der
Verbesserung der Verkehrssicherheit geben wirde. Es sind jedoch keine Unfallhdufungen im Un-
tersuchungsgebiet vorhanden.

22 Der Unfalltyp beschreibt den Unfall auslésenden Vetkrsvorgang. Typ 1 = Fahrunfall, T¥= AbbiegeUnfall, Typ 3 = Eibiegen/Kreu-
zenUnfall, Typ 4 = Uberschreitetdnfall, Typ 5 = Unfall durch ruhenden VerkehFyp 6 = Unfall im Langsv&ehr, Typ 7 = Sonstiger
Unfall
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2.6.2 Gefahrenstellender OnlineUmfrage

Sowohl bei der Umfrage in digitaler und analoger Form als auchi loben Workshops hatten die
Blrgerinnen und Birger die Mdéglichkeit ihre eigene, subjektive Einschétzung zur Verkehrssicher-
heit im Untersuchungsgebiet zu geben. Aul3erdem wurden bei der Befahrung des Bestandsradnet-
zes Gefahrenstellen aufgenommen. Aus dieseraf2n Iasst sich ableiten, wo eine besonders hohe
Dichte an Gefahrenpunkten vorhanden ist.

Zunachst wurden die Antworten der Birgerinnen und Blrger auf die Frage zu den angegebenen
Gefahrenstellen aWel che gef 2hr |l i cldgwortehizw. @edah-i on be
rentypen untersucht. Eine Ubersicht dazu ist ibbildung15 dargestellt.

Viel Verkehr / Hohe Schmale Straf3e

Geschwindigkeiten _
Schulweg / Kinder

Fehlende Radwege
Gefahrlich

B 101

Steiniger / schlammiger Wec

Abbildung 15 Haufige Anmerkungen zu Gefahrenstellen

Am haufigsten mit 50 Nennungen, wurde auf die gemell fehlenden Radwege hingewiesen. Auch

das Schlagwort agef2ahrlicho ist mit 41 Mal oft g
kehr wie aviel Verkehro (hohe Verkehrsstarken),
auch besonders auf die Bodesstral3e B 101 hingewiesen, die ein hohes Gefahrenpotenzial auf-

weist. Ein Verbesserungsbedarf zeigt sich aul3erdem in der Nahe von Schulen und auf Schulwegen,

die ohnehin besonderen Schutz benétigen.

In der folgendenAbbildung16 sind sowohl die Dichte der Gefahrenstellen als auch die Unfalle mit
Radverkehrsbeteiligung im Untersuchungsgebiet dargestellt.
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Umfrageergebnisse zur
Radverkehrsinfrastruktur in der
Region Silbernes Erzgebirge -
Gefahrenstellen

TS 'Mulda/Sa'." \
BP A A L s
(E,,rq@h‘ rtr an\nsdc&fﬁ+.i7 5]

® Unfallorte (2016 - 2018)

B i \y\ Anzahl der Gefahrenstellen
T /—4 innerhalb einer Rasterzelle (500x500m)
0
7 1
Top 5 Gefahrenstellen: 2
1. Friedebach/Sayda - Cammerswalder Strafe (13}
2. Mittelsaida - Eppendorfer Strafe um Grundschule Mittelsaida (5) - 3
3. Brand-Erbisdorf - Einfahrt Bernhard von Cotta Gymnasium und - >3

anschlieRende Kreuzung Berthelsdorfer Strae/Kohlenstrafe (5)
4. Brand-Erbisdorf - An der Zugspitze (4)
5. GroRhartmannsdorf - HauptstraRe zwischen Grofhartmannsdorf
und Zehntel (4)

[ Region Silbernes Erzgebirge
Hintergrund: TopPlusOpen

Datengrundlage Y 3 6 9 km
Administrative Grenzen: Bundesamt fur Kartographie und Geodasie,

Stand 12/2018

Unfalldaten: Polizeidirektion Chemnitz, Stand 2018 ﬂ Mobilitatswerk GmbH
Umfrageergebnisse: Interaktive Umfrage zum Radverkehr im ‘

Silbernen Erzgebirge mit n = 169, Stand 10/2019 J

Abbildung 16 Dichte der Gefahrenstellen und Unfélle mit Radverkehrsbeteiligung

Beim Vergleich von gnannten Gefahrenstellen mit den Unfallorten, wird eine Diskrepanz deutlich.
Gefahrenpunkte stellen nicht unbedingt auch Unfallorte dar und umgekehrt. Es wird somit ein Un-
terschied zwischen objektiv messbarer und subjektiv empfundener Verkehrssicherheiutieh.
Dazu muss jedoch erneut darauf hingewiesen werden, dass insbesondere beim Radverkehr die
Dunkelziffer der Verkehrsunfalle hoch ist. Zudem werden subjektive Gefahrenstellen oftmals mit
erhdhter Aufmerksamkeit passiert oder gemieden. lhre Erwahnungder Birgerbefragung weist
jedoch auf einen Nutzungswunsch und Handlungsbedarf hin.

Es konnten flunf besonders auffallige Gefahrenstellen festgestellt werden. Die erste ist eine Hau-
fung von Gefahrenstellen im Zuge der Cammerswalder Strale bzw. der Kreuzémstralle
(K7736) zwischen Sayda und Cammerswalde. Auf dieser Stral3e wurden insgesamt 21 Gefahren-
stellen eingetragen. Gefahrlich ist dort aul3erdem die sehr schlechte Oberflachenqualitat der Ver-
kehrsanlage.

In der gesamten Gemeinde GroRRhartmannsdorf sind den letzten drei Jahren keine Unfalle mit
Radverkehrsbeteiligung passiert, trotzdem liegen zwei der funf gré3ten Haufungen von Gefahren-
stellen in dieser Kommune. Die erste befindet sich auf der Eppendorfer Stral3e in Mittelsaida um
die Grundschule Mittelséda. Ursache ist dort die sehr kurvige Straf3e und das Fehlen eines Geh-
wegs. Bei dieser Stral3e handelt es sich zudem um einen Schulweg, weshalb eine verkehrssichere
Verbindung besonders notwendig ist.

Eine weitere Haufung findet sich an der B 101 in den Konunen Grol3hartmannsdorf und Brand
Erbisdorf. Dort sind insgesamt 31 Gefahrenstellen markiert und vier Unfalle aufgenommen worden.
Es handelt sich damit um eine deutliche Gefahrenquelle im Untersuchungsgebiet. Besonders die
Querung der StralRe wird als Geffima wahrgenommen, so beispielsweise am Zehntel in Grof3hart-
mannsdorf.
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In der Stadt BrandErbisdorf sind deutlich mehr Gefahrenstellen und Unfélle verzeichnet im Ver-
gleich zum gesamten Untersuchungsgebiet. Da stadtische Gebiete meist mehr Konfliktpunkte auf-
weisen, entsprechen diese Ergebnisse den Erwartungen. Besonders auffallig ist der Bereich um
das CottaGymnasium. Das Gebiet ist besonders sensibel, da es sich um Schulwege von Schilerin-
nen und Schiler handelt, die aufgrund ihres Alters durchaus das Rad fian Weg zur Schule nut-
zen. Insbesondere das hohe Verkehrsautkommen auf der Berthelsdorfer Stral3e wahrend der mor-
gendlichen Spitzenstunde wird als Gefahr benannt, da keine geschiitzte und sichere Querungsmaég-
lichkeit flr die Schulkinder vorhanden ist.

In der Nahe befindet sich auRerdem die Zugspitze, ein fiir den touristischen Radverkehr interes-
santes Ziel. Die Radroute fuihrt dabei Uber das Gelande in nordliche Richtung hindurch und dann
spater wieder zur Strafl3e An der Zugspitze. Eine haufig genannte Gefahteltesbefindet sich nérd-

lich der Zugspitze. Dort wird der Weg in Form einer Treppe weitergefihrt, was die meisten Radfah-
renden dazu zwingt, das Rad Uber diesen Abschnitt zu schieben.

Neben den genannten Gefahrenstellen wurden besonders haufig hohe &festhwindigkeiten bei
einer Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr und eine schlechte Sicht an Knotenpunkten und
Querungsanlagen als generelle Gefahren festgestellt.
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3 Netzkonzept

3.1 Methodik der Netzplanung

Die Netzplanung definiert das notwendige GrundgerusedRadverkehrsinfrastruktur.Das Vorge-
hen der Netzentwicklungprientiert sich an den Regelwerken RIN 2008 (Richtlinien fir integrierte
Netzgestaltung) sowie ERA 2010 (Empfehlungen feadverkehrsanlagen)

GemaR der RIN werden deNetzabschnitten, aufgrund hr er Bedeut ung, Kategor.
funktionsstufeno) zugeordnet. Di e SpstemrZentralege di e
Orte. Die Ortewerden also nach ihrer raumordnerischen Bedeutung gegliedert. Zentrale Orte neh-

men dabei Versorgungsfunkonen fir die Bevolkerung wahr, entsprechend sind Gemeinden ohne
zentral6rtliche Funktion auf Anbindungen angewieseo werdenZentren und Orte durch Luftli-

nien miteinander verbunden und den Verbindungen aufgrund ihrer raumordnerischen Funktion

eine Verbhdungsfunktionsstufe zugeteilt, um das Netz hierarchisch gliedern zu kénnen. Die Luftli-

nien werden anschlieend auf StralRen und Wege, unter Bertcksichtigung weiterer relevanter Kri-

terien (Direktheit, Topografie, etc.) umgelegt.

Die RIN unterscheidet die &bindungsfunktionsstufen von 0 (kontinental) bis V (kleinraumig) (vgl.
Tabelle 11). Da es sich bei dem Planungsraum um eine landlich gepragte Region handelt, kommen
in diesem Fall die Funktionsstufen von Il (regional) bis V zu Tragen. Die Verbindung €eeneine
ohne eine zentral6rtliche Funktion zu einem Ort héherer Zentralitat versteht sich als Versorgungs-
funktion. Die Verbindung zweier gleichrangiger Orte als Austauschfunkifon

Tabelle 11: Erlauterung der Verbindungsfunktionsstufen nach RIN 2008, S12

Verbindungsfunktions Einstufungskriterien Beschreibung
stufen (VFS)

Bezeichnung

Versorgungs Austausch-
funktion funktion

kontinental - MR- MR Verbindung zwischen Metropel

Regionen

grofRraumig 0OZ- MR 0z-0z Verbindung von Oberzentren zMetropol-

regionen und zwischen

Oberzentren

Uberregional MZ-0Z MZ - MZ Verbindung von Mittelzentren zu Oberzen

tren und zwischen Mittelzentren

regional GZ-MzZ GZ-GZ Verbindung von Grundzentren zu

Mittelzentren und zwischen

Grundzentren

nahraumig G-Gz G-G Verbindung von Gemeindeteilen ohne

zentralortliche Funktion zu Grund

zentren und Verbindung zwischen

Gemeindeteilen ohne zentraldrtliche Funk|

tion

kleinrdumig Grst-G - Verbindung von Grundstiicken zu

Gemeindeteilen ohne zentraliiliche Funk-

tion

Nach INKAR wurden den Ortsteilen der Kommunen im Planungsraum entsprechend dem Zent-
rale-Orte-Prinzip ihre Funktionen zugeteilt. Di€&Jbergange zu den jeweiligen Nachbargemeinden
wurden ebenfalls bertcksichtigtWesentlich sind die Anbindogen zum Mittelzentrum Freiberg,
welches auf3erhalb des Planungsraumes liegt. Gemeindemt einer Funktion als Grundzentrum
sind BrandErbisdorf Langenau und St. Michaeliswelche innerhalb des Planungsraumes liegen.

23 Vgl. RIN 2008, S. 9 f.
24 INKAR = Inikatoren und Karten zur Raumund Stadtentwicklung, Stand 2017
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Frauenstein, dbernhau, Pockad_engefell, Oederan, Colmnitz, Klingenbengnd Hockendorfwur-
den aufgrund derintrakommunalen Anbindungerebenfalls als Grundzentrenbertcksichtigt. Alle
Ubrigen Orte haben keineentralortliche Funktion Daraus ergibt sich ein Verbindungsbedarf, wel-
che in Abbildung17, aus Griinden der Ubersichtlichkeit, nur zu Ortenit zentralortlicher Funktion
dargestellt wurde.

1 e Zentrale Orte im Silbernen Erzgebirge
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Adr n: Bundesamt fir Kartographie und Geodasia, Stand 12,2018 A N y
anen: Bundesinstinut fur Sau-, Stadt und Raumferschung e

Abbildung 17 Zentrale Orte im Silbernen Erzgebirge

Die entstandenen Luftlinienverbindungen wurderdurch ein Routing aubestehende Straf3en und
Wege ungelegt undzunachst auf dieKriterien Direktheit (klrzeste Verbindungen) sowie der Biin-
delung von Nachfrage ausgelegt. Das entstandene Wegenetarde unter Einbeziehung der ermit-
telten Quellen und Zielensowie der potentiellen Nachfrage au$eine Plausibilitat geprift undan-
gepasst.Weitethin wurde das Wegenetz auf folgendAnforderungeniiberarbeitet

A Integration in das Ubergeordnete RadverkehrsnetzZAnbindungen zum SachsenNetz
Rad

Berucksichtigung der Empfehlungen von Konzepten der Nachbarlandkreise

Prufung auf topographische Eignung, besondere Steigungsempifichkeit des Alltags
verkehrss

Fuhrung auf verkehrssicheren Routen, mdglichst abseits des Kferkehrs oder
perspektivisch mdglicher Ausbau einesdgleitenden Radweges

Berucksichtigungdes Bestands sowie fahrradfreundlichen Wegen und Straf3en (z.B.
Wirtschaftswege, verkehrsberuhigte Straf3en)

Beriicksichtigung schiitzenswerte Gebiete

Verknupfung von Fahrrad und OPNV, Anbindungen zu Bahnhaltestellen

Do o To o P Do D>

25 Nach den ERA ist eine grundlegende Entwurfsanforderung die Minimierung vermeidbareigBtegen, dabei liegt die Grenze bereits
bei 5 % Steigung. Dieser Maf3stab kann in Planungsraum nicht angadet werden, aufgrund der bewegten Topografie.
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Neben den hierarchischen Stufen der RIN, erfolgte zur besseren Priorisierung von Verbindungen
(des nachfolgenden Handlungskonzeptes) eine weitere Analyse von Potentialen durch eine Quel-
len-ZieHMatrix, um Pendlerbeziehung oder Schulwedmesser nachvollzieherzu kénnen (vgl. Kapi-

tel 3.1.1). Zudem erfolgte die Bertcksichtigung von Wiinsche und Anregungen der Blrgerinnen und
Birgern aus der durchgefuhrten Umfrage und dedrei Workshops(vgl.3.1.2)

3.1.1 QuelleZiel-Verkehre mittels Routing

Fur die Potenzialanalyse wurde die potenzielle Verkehrsnachfrage mithilfe einer QugidtVer-
kehrsmatrix abgebildet. Im Ergebnis wird das maximale Potential angenommen, d.h. dass im Mo-
dell alle (z.B. Schulerinnen und Schiler)itrdem Fahrrad (z.B. zur Schule) fahren. Dazu wurden
samtliche Wege mit einem Startund Zielpunkt ausgewiesen (z.B. Wohnort und néchstgelegene
Grundschule) und nur Verbindungen kleiner 10 Kihbericksichtigt.

Um das maximale Potential auf einen realistiben Modal Split von 10 % zu Ubertragen, kann das
Ergebnis mit 0,1 multipliziert werden. Die Ergebnisse der QuelleHMatrix unterscheiden sich von
einer bloRen Verkehrsmengenkarte, da bei einer Verkehrszahlung auch Durchgangsverkehr erfasst
wird, die Qelle-ZieFMatrix aber nur Strecken kleiner 10 km Lange abbildet.

Fur jede QuellezZielRelation wurde ein Routing durchgefiihrt, und dessen kiirzeste Strecke im Stra-
Ben-und Wegenetz ausgewiesen. Als Datengrundlage dienten:

A ZensusDaten im 100x100m-Raster (mt Angaben zu Bevdlkerungszahl und Alter)

A Pendelverflechtung zwischen Gemeinden der Bundesagentur fiir Arbeit, Stand 2018

A Pol, Po® von OpenStreetMap

A Standorte von Unternehmen inkl. Zahl der Beschétftigten (Quelle: Wirtschaftsforderung
Sachsen, Stand 10/2019)

A Allgemeinbildende Schulen und Kindergarten (Quelle: Sachsische Schuldatenbank und
Kita-Bildungsserver, Stand 10/2019)

Bei der Pendelanalyse wurden Unternehmensstandorte nach Zahl der Beschéftigten gewichtet und
die Pendelverflechtung bericksichtigt. Fiden Schulverkehr wurden jeweils fir einen Wohnort
(Quelle) die nachstgelegene Schule (Ziel), unterschieden nach Schultyp (Grundschule, Oberschule,
Gymnasium), ausgewahlt und basierend auf der Anzahl an gemeldeten Personen unter 18 Jahren
die potenzielleAnzahl an Schilerinnen und Schulern berechnet. Dabei wurde auRerdem das Alter
bertcksichtigt und fur das Routing zu Grundschulen nur der entsprechende Altersklassenanteil
verwendet (22,2 %). Fir die Verteilung auf Oberschulen bzw. Gymnasien wurden eberda! an-
teiligen Altersklassen verwendet und zusatzlich der Anteil nach Schulformen im Landkreis Mit-
telsachsen ermittelt (Oberschule ca. 60 %, Gymnasien ca. 40 %).

Grenzuberschreitender Verkehr in die Tschechische Republik wurde bisher im Routing nicht be-
ricksichtigt, da hier nicht alle notwendigen Daten vorliegen. Die Ergebnisse des Routings werden
in Abbildung18 veranschaulicht

26 \/gl. Norbis, C. / Kuhnimhof, T. (2018), S. 93
27 Vgl. Norbis, C. / Kuhnimhof, T. (2018), S. 47; Durchschnittlicher Modal Split fiir Iandliche Raume liegt bei rund 10 %
28 POI = Point of Interest (Ort von letesse/ Sehenswiirdigkeiten); POS = Point of Sale (Verkaudder Einkaufsstelle)
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Abbildung 18 Quelle-Ziel-Verkehr im Silbernen Erzgebirge
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Je kraftiger die Relationen, umso hoher sind die potenziellen Radfahrer pro Taarabs ersichtlich
werden die Verbindungsbedarfe in der Gebietskulissin Tabelle11 werden die zehn potenziell
wichtigsten Verbigungen aufgezeigt:

Tabelle 11 Potentielle Verbindungsbedarfe in der Gebietskulisse Silbernes Erzgebirge

bis Hinweis

Nord & Siid - Verbindungen

Freiberg Weil3enborn, Lichtenberg, RechenbergBienen- Zum Teil verlauft die Re
Mulda, Dorfchemnitz, Clausnitz | mihle lation parallel zum be-
stehenden  Mulderad-
weg
Freiberg GrolRhartmannsdorf BrandEr- | Mittelsaida -
bisdorf
Voigtsdorf Sayda Neuhausen Bestehende Verbin-

dung: Radroute an der
Silberstral3e

Freiberg Hilbersdorf Niederbobritsch In Planung

Langenau - Brand-Erbisdorf -

(Stadtteil

Brand-Erbis-

dorf)

Nassau - RechnbergBienen- -
muhle

Ostd West- Verbindungen

Rechenberg Cammerswalde Neuhausen Bestehende Verbin-
Bienenmiihle dung: Radfernweg Sach
sische Mittelgebirge

Clausnitz/ Friedebach Sayda Vorschlag aus dem tou-
ristischen Radwegekon-

Dorfchemitz zept fur Mittelsachsen

Mulda - Zethau Geringere Nachfrage big
Obersaida

Freiberg Naundorf Niederschona -

In Abbildung18 wurdenzudem die Verbindungerles potenziellen Schilerverkehres farblich her-
vorgehoben, um den hdheren Sicherheitsbedarf auf diesen Abschnitten zu verdeutlichen. Beson-
ders folgende Verbindungen bedirfen einer erhéhten Sicherung aufgrund des potenziellen Schii-
lerverkehrsanteils:

A von Staltteil Langenau zum Bernhardron-CottaGymnasium bzw. zur benachbarten
Grundschule in BraneErbisdorf,

A von Berthelsdorf zum Bernhardon-CottaGymnasium bzw. zur benachbarten Grund-
schule in BrandErbisdorf,

A zwischen Hilbersdorf und der Oberschule in Niedmbritzsch,

A und von Niederbobritzsch zur Grundschule nach WeiRenborn.
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3.1.2 Wunschlinienverbindungen der befragten Blrgerinnen und Burger

Da sich der praktische Sinn der Infrastruktur vor allem den Birgerinnen und Birgern der Gebiets-
kulisse erschlieRen soll, wrden diese im Rahmen der Umfrage (vgl. Kapitdl4) nach ihren
Wunschverbindungen befragt. Dabei ist zu erkennen, dass sich ein Grof3teil der haufig genannten
Verbindungen mit der QuellZielMatrix deckt (vgl.Abbildung19), waswiederum die Relevanz der
Verbindungen unterstreicht.
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Abbildung 19 Umfrageergebnisse zu Wunschverbindungen in der Region Silbernes Erzgebirge

Die funf relevantesten Verbindungen aus &it der Blrgerinnen und Birger, mit Anzahl der Nen-
nungen in Klammern, sind:

1 Zwischen Mulda und Dorfchemnitz (35),

1 Zwischen Lichtenberg und Mulda (23),

1 Zwischen Langenau und Bran&rbisdorf (22),

1 Zwischen BraneErbisdorf und GroRhartmansdorf (15),
1 und zwishen Hilbersdorf und Niederbobritzsch (14).

Jedoch sind die Umfrageergebnisse nicht reprasentativ, da nicht gegeben ist, dass die Blrger der
unterschiedlichen Gemeinden zu gleichen Teilen an der Umfrage teilgenommen haben.

3.2 Zielnetzder Kommunen

Die Uberabeitung und Anpassung des Netzentwurfes erfolgte in einem stufenweisen Prozess. Da-
fur wurde das erarbeitete Netzkonzept mithilfe eines WebGT8ols zunachst mit den Vertretern
der Kommunen besprochen und angepasst. Im weiteren Verlauf wurden die Trageerificher
Belange einbezogen und der Netzentwurf vorgelegt, um diesen entsprechend der Machbarkeit und
Hindernisse zu prufen. Bei rechtlichen und nutzungsbedingten Hindernissen wurde im Netzentwurf,
wenn mdoglich auf Alternativrouterausgewichen. Die Alterativrouten sind teilweise mit Nachteilen
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fir den Radverkehr wie Umwegeoder auch Steigungen verbunden. Aufgrund von Konflikten mit
anderen Belangen(Wasserschutz, Naturschutz, Bauliche Gegebenheitam)issen diese an den
entsprechenden Stellen jedoch in Kiaf genommen werden. Zudem wurden die Nachbarkommunen
eingebunden indem Verschlage zur Anbindung zugesendet, besprochen und integoder auch
verworfenwurden.

Im Ergebnis entstand das i\bbildung20 dargestelle Netzkonzept.Dabei wurde das Radwegenetz
als integriertes Alltagsund Freizeitnetz entvorfen.

BESTANDROUTEN TOURISTISCHROUTEN

Hierunter fallen die Streckenaus Kapitel 2.1 wie das SachsenNetz Rad sowie die bestehenden
Kreisrouten. AuRerdem wird der Verlauf der Stoneman Miriquidi und der aktuelle Planungsstand
der 8000er Blocklinie (Mountainbikestrecken) dargestellt.

HAUPTROUTE{PRIOL)

Bezugnehmend auf diese hierarchische Eindiung und unter Beriicksichtigung, dePotenzialana-
lyse (QuelleZielAnalysg sowie der Blrgerbeteiligungsergebnisse wurde das wesentliche Haupt-
routennetz fiir die Region erarbeiteDiese sollen vorwiegend der Nutzung im Alltag dienen.

NETZVERDICHTUNGEBENROUTE(PRIO2 & 3)

Nebenrouten sindvVerbndungen zwischen den Ortschaften, welche Giberwiegend der Netzkategorie
IV zuzuordnen sind. Diese Verbindungen besitzen eine geringere Alltagsbedeutung, jedoch dienen
sie der weiterfiihrenden ErschlieBung der Region und der Anbindung lokaler Ziele oder vigeht
Routen. Dabei stellendiese meist Uberwiegend freizeitorientierten Verbindungedar.

Die Einstufung zu Hauptverbindungen und Netzverdichtung spiegeln die Prioritaten der einzelnen
Streckenverbindungen fur den Alltagsverkehr wider.
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Netzkonzept fur die
10 Kommunen im
Silbernen Erzgebirge
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Abbildung 20 Netzkonzept fur die zehn Kommunen im Silbernen Erzgebirge
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3.3 Beteiligung, Hinweise und Anforderungender Trager offentlicher Belange
(TOBund der StraRenbaulasttrager

Neben den Kommunen wurden im Rahmen der Projektbearbeitung audie Nachbargemeinden

und Jandkreise sowie die TOB und StraRenbaulasttrageeinbezogen Wahrend der Netzkonzep-
tion und daruber hinaus in der Entwicklung der Malinahmenurden diese Akteure um ihre Hin-
weise und Stellungnahmen gebeterZiel war es zunachstdie grundséatzliche Machbarkeit von Ver-
bindungen und weiterfiihrend Anforderungen und Entwfaparametem zu ermitteln und aufzuneh-

men. Die Ergebnisseund Erkenntnissesowie das Vorgehemei der Einbeziehung betreffender Ak-
teure und der Verweis auf bestehend®ichtlinien werden in diesem Kapitel kurz zusammenge-
fasst.

3.3.1 Radrouten durch den Wald

Im l&ndlichen Raum sowie insbesondere imgebirgigen Raumwie dem Erzgebirgewo stralRenbe-
gleitende Radwege baulich aufgrund von a. Hanglagen teilweise nicht moglickind, ist manmit-
unter auf die Nutzungvon Waldwegenangewiesen Zur Kennzeichnung unaum Ausbau von Wald-
wegen wurden durch dassMUL und da SMWA gemeinsame Grundsatzrarbeitet, welche um-
fassend diebestehendenRegelungen und Grenzen aufzeigef Hierzuerfolgt eine rechtliche Ein-
ordnung, welche ebenfalls in den Grundsatzen nachzulese:

1 Waldwege gelten gemaf 8§ 2 Abs. 2 SachsWaldG alalV

1 GemaR § 11 Abs. 1 SachsWaldG darf jedeinen Wald z1im Zwecke der Hrolung betreten,
das Radfahren ist dabei nur auf Straf3en und Vjen gestattet. Auf Ful3ganger ist dabei
Rucksicht zu nehmen. Ein Betreten erfolgt auf eigene Gefahr.

1 Waldwege sindnach § 21 Abs. 1 Satz 1 SachsWaldG die nicht dem 6ffentlichen Verkehr
gewidmeten Wege, die der ErschlieBung des Waldes zum Zwecke seiner Bewirtschaftung
dienen. Eine Unterhaltung tber die Bewirtschaftungsinteressen hinaus ist somit rdin
Waldeigentiimern abzusimmen.

1 Wald darf nach § 8 Abs. 1 SachsWald@ur mit Genehmigung der Forstid@rde auf Dauer
in eine andere Nutzungsart, z. B. einen Radwegmgewandelt werden.Dabei sind die
Rechte, Pflictten und wirtschaftlichen Interessen der Waldbesitzemd die Bdangeder All-
gemeinheit gegenaiander und untereinander abzuwégen, der Vorrang von Radrouten und
Radwanderwegen vor Ragvegen tragt diesen Regelungen Rechnung.

Daraus schlief3t sich, dass eine Grundvoraussetzung Aunterstiitzung de in Kapitel 3.2 festge-
legten Zielnetzs durch die Forstbehdérden, der Rechtsstatus der Wegscht in Frage gestellt wird.
Das bedeutet, das die Wege weiterhin/orrangig der forstwirtschaftlichen Nutzung dienetlr die
Routenim Planungsraum sind somit allgemein folgende Hinweise zu beachten:

1 Es besteh entlang von Waldwegen keine Verkehrssicherungspfit fir die Flacheneigen-
tumer. Vor derFihrungvon Radroutendurch den Wald sindentsprechende Vereinbarun-
gen mit den Wegeund angrenzenda Flacheneigentimern zu treffen (Gestattungsvertrag).

i Firdie Beschilderung von Radrouten durch den Wald ist das vorhandene Wegenetz zu nut-
zen (wie im Zielnetz vorgesehenkEsbestehen hierbeiBeschilderungsrichtlinien (vgl. Kapi-
tel 4.3.3, ILOLeitfaden), welche einzuhalten sindDa Streckenabschnitte des Zielnetzes
u. a. durch Privat und Kdrperschaftswvald verlaufen, ist die Beschilderung hdem Eigen-
timer in einer Vereinbarungzu klaren. Auf Flachen des Staatswaldes wird die Beschilde-
rung Uber den Gestattungsvertrag geregelt.

29 StraRenbaulast umfasst alle mit dem Bau und Unterhalt der Stral3e zusammenhangenden Aufgaben
30 Die Grundséatze betreffen insbesondere die Routen des SNR, jedoch kann die Phgniin Silbernen Erzgebirge daran anlehnen.
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https://www.radverkehr.sachsen.de/download/radverkehr/Gemeinsame_Grundsaetze_zu_Radwegen_im_Wald.pdf
https://www.landratsamt-pirna.de/download/ILO-Leitfaden.pdf

1 Sollte die Oberflachenbefestigung flur dibessere Befahrbarkeit flir Radfahrer ertlichtigt
werden, ist grundséatzlichdie wassergebundene Bauweise zu wahlen. Jedoch kdnnen ge-
genuber dem Waldeigentimer keinerlei Forderungen beziglich der Erhaltung der Nut-
zungsfahigkeit und des Ausbauzustandes der betroffenen Waldwege geltend gemacht wer-
den. Auf Flachen des StaatsbetriebeSachsenforst erfolgt eine Sanierung der Wege aus-
schlieBlich in wassergebundener Bauweisénstandhaltungsregelungen sind ggf. in einem
Gestattungsvertrag festzuhalten.

1 In bestimmten Fallen ist diggemeinsameFuhrungvon Reit und Radwegen nicht ziemp-
fehlen. Aufgrund der geringen Reitfrequentierungm Planungsraum wird jedoch kein Ge-
gensatz gesehen. Einentsprechende Beschilderungann dabei Konflikten vorbeugen und
Reiter sowie Radfahrer auf dianderweitige Nutzung hinweiserDazu ist die untere Forst-
behtrde des Landkreses Mittelsachsen einzubeziehen.

Folgende Ansprechpartner des Staatsbetriebes Sachsenforstd der unteren Forstbehérde Mit-
telsachsen sind fiir den Planungsraunim Silbernen Erzgebirgeustandig (Stand 11/2020):

Staatsbetrieb Sachsenforst Staatsbetrieb Sachsenforst Landkreis Mittelsachsen
Forstbezirk Chemnitz Forstbezirk Marienberg Untere Forstbehdrde
Herr Andreas Graf Frau Ramona Ulrich Herr Alexander Menzer
Andreas.Graf@smul.sachsen.de Ramona.Ulrich@smul.sach- Alexander.Menzer@Ilandkrefs
+49 3727 9566 -23 sen.de mittelsachsen.de

+49 3735 6611 -164 +49 3731 799 -3610

3.3.2 Stral3enbegleitende Radwege

Strallenbegleitende Radwege nehmen im Planungsraugine besondere Rolle ein, da es hier zu-
meist an sicheren Radverkehrsanlagen zwischen den Ortschaftezhit. Dabei ist anzumerken,
dass die bestehenden StraRen d. R. die kiirzesten Verbindungen darstellen und der Baon Rad-
verkehrsanlagen somit das Potential aufweisbesonders den Alltagsverkehr zu starken.

3.3.2.1 Bau vonRadwege entlang von Bundes und Staasstral3en aul3erorts

Der Bau von Radwegen auf3erorts entlang von Bundesd Staatsstralen(kurz: B und SStral3en)
erfolgt durch cas Landesamt fur Strallenbau und VerkeHtASuY, da diese der jeweilige Strafl3en-
baulasttrager ist. Gemal der Radwegekonzeptioresl Freistaaks Sachen wird das Ziel verfolgt,
das Radwegenetz entlang von-Bind SStraRen weiterzuentwickén.3t Das Vorgehen bei der Um-
setzung bedarf ua. das Zusammenspielunterschiedlicher Verwaltungsebenenwelche auf den
Seiten 23 bis 28 derRadverkehrskonzeptior?019 des Freistaatesnachzulesenist.

Relevant fur die Kommuna im Planungsraum sind folgendes Vorgehen urachverhalte:

1 Es muss ein offizieller Bedarf entlang dé8- und SStraf3en vorliegenDie Bedarfsermittlung
fur Radverkehrsanlagen entlang von -Bund SStraf3en erfolgt tber die Landkreise und
kreisfreien Stadted im Planungsraum durch die Wirtschaftsforderung desandkreises Mit-
telsachen Hierzu werdendurch den Landkre$ die Gemeinden nach den entsprechenden
Bedarfen befragt. Anhandler Radwegekonzeption und einer entsprechenden qualifizierten
Netzplanung kann dies wesentlich systematischer erfolgeBine Anmeldung der Bedarfe
erfolgt ausschlief3lich Gber die Landkreise!

1 Nach der Bedarfsmeldung erfolgt eine Mtikriterienanalyse. Die Abschnitte werdenashn
Prioritaten zugeordnet, welche sich wie folgt zusammensetzen:

0 Prioritat A =bis 2025
0 Prioritat B =ab 2025
o0 Prioritat C =weitere Prifung erfoderlich

31 Vgl. Radwegekonzeption des Freistaates Sachsens 2019
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 EinzelneAbschnitteder relevantenB- und SStrafien sind bereits in der Radverkehrskon-
zeption Sachsen 2014 (RVK 2014) enthalten wund
wurde, bereits in Planung. Dartber hinauserden mehrere Abschnitte derzeit im Zuge der
geplanten Fotschreibung der RVKR019 auf einen eventuellen Bedarf gepriftEine Verof-
fentlichung erfolgt voraussichtlich Anfang 2021

1 Da diese Prufung(Stand 11/2020) schon weit fortgeschritten ist, kénnte eine Aufnahme
weiterer Abschnitte entlang von Buind SStral3en erst im Zuge einer zukiinftigen Fortschrei-
bung der RVK erfolgen.

1 Sollte nach Prifung der Realisierung ausgewahlter Verbindungen keMachbarkeit vor-
liegen, miussen Alternativverbindungen gepriift werden. Da diese entsprechend nieht-
lang der B oder SStral3en verlaufen erfolgt dies unter Eigenregie der &@neinden.

Ansprechpartnerinfir die Kommunen im Planungsraum undustéandigfir die Bedarfsermittiung
ist zum Stand 11/2020:

Landratsamt Mittelsachsen,
Ref. Wirtschaftsforderung und Kreisentwicklung
Sachbearbeiterin Tourismus

Frau Jaqueline Welsch
Jacqueline.Welsch@landkreimittelsachsen.de
+49 3731 799 -1493

3.3.2.2 Bau von Radwegen entlang vonigisstral3en

Wie inKapitel 2.1.2 dargestellt, besitzt der Landkreis Mtelsachseneine tUberregionaleRadwege-
konzeption fur touristische Radwege zur Unterstitzurer Kommunen. Bisher besteht kein kon-
kretes Vorgehen beder Bedarfsermittiungvon stral3enbegleitenden Radverkehrsanlagen an Kreis-
straRen. Ein Grof3teil der Kreisst3en hat zudem eher einen Verbindungscharakter fir Ortsteile
und Gemeinden an die Uberregionalen Streckemnd ist (gemaR der Richtlinien ERA und RARu-
meist der EKL 4 zuzuonden, welche keineseparatenstral3enbegleitenden Gehund Radwege vor-
sieht.

In bestimmten Fallen sind jedoch auch hier niedrigere Einsatzgrenzen anzusetzBazu gehéen
der Schilerverkehr, hoher Freizeitverkehr, uniibersichtliche Fahrbahnfihrurigsp. kurvenreich),
Steigungen groRRer 4 % oder geringe Fahrbahnbreitégbemal der ERAst bei Fahrbahnbreiten ge-
ringer alssechsMeter eine Begegnung von Pkw in Hohe eines Radfahrers nicht mehr mit gentigend
Sicherheitsabstand maglichEin Grof3teil der KreisstraBetim Silbernen Erzgebirge besitjedoch
Fahrbahnbreitenunter 5,5 Meter. Zur Priifung von MalRnahmen enliang von Kreisstra3en wurden
insbesondere Verbindungen, an denen Birgerinnen und Blrger Gefahrenstellen markiethidra
sowie in Bereichen mit starkeNeigung und etlichen Kurven Empfehlungen zur Schaffung strafl3en-
begleitender Gehund Radwege ausgesprochenZudem wurde aif Abschnitten die Anordnung ei-
ner niedrigeen Hochstgeschwindigkeit empfohlen, um die Vertraglichkeit einer gemeinsamen Fiih-
rung von Radfahren und Kfz zu erhéhenDurch den Landkreis Mittelsachsen solltein Zukunft
entsprechendeMalRnahmen undMittel zur Schaffung straRenbegleitender Gelund Radwege vor-
gesehen werden, da somit insbesondere der Alltagsradverkehr geférdert werden kann.

Ansprechpartnerin fur die Belange entlang von Kreisaften im Planungsraum ist(Stand
11/2020) :

Landratsamt Mittelsachsen,
Ref. StraBenbau und Straenverwaltung
Referatsleitern

Frau Claudia Landgraf
strassen@Ilandkreignittelsachsen.de
+49 3731 799 -6875
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3.3.3 Radrouten und-wege in naturschutZachlich relevanten Bereichen

Aufgrund des topogaiphisch sehr bewegten Raumes ist es schwierig, konfliktfreie Trassen zu fin-
den, da sich die in Frage kommenden Trassen topographisch begrenzt in Talern oder auf Hohenri-
cken befinden, die meist schon mit Verkehrswegen belegt sind.

Der Bau und Betrieb von Rdverkehrsanlagen hat unterschiedliche Auswirkungen auf Natur und
Umwelt. Aus diesem Grund ist auch bei zukinftigen Planungeon Radrouten unddwegen mog-
lichst friihzeitig die untere Naturschutzbehorde einzubeziehen. Dazu solie entsprechender Ab-
gleich der Routenvariantenmit allen naturschutzfachlichen Belangeerfolgen, dazu gehdrenNa-
turschutzgebiete Biotope, Natura 2000und FFHGebkten (Betroffenheit von Lebensraumtypen
und Habitaten) sowie Wiesenbriterflachen und geschiién Artenvorkommen. Die Bten kénnen
beim Referat Naturschutz abgefragt werden oder untevww.geomis.sachsen.dels wms/wfs-
Dienst genutzt werden, um eine umfassele Vorabprifung durchufiihren. Kommen nach der Vor-
abprifung keine Altermtivrouten in Frage oder bestehen auf den Verbindungen gewisse Knack-
punkte, sind diese Unklarheiten und Fragen mit der unteren Naturschutzbehérde abzuklaren.

Im Rahmen von Radwegekonzepten wie diesem, erfolgt jedoch ausschlief3lich eine Vorabstimmung
mit den TOB zur Prufung der generellen Machbarkeit und Anforderungen. Detailplanungen sowie
die Abstimmung zu Ausgleichsind Ersatzflachen sind durch die &neinden im Rahmen der kon-
kreten Umsetzung mider unterenNaturschutdehdrde abzuklaren.

Grundlegen siml folgende Sachverhalte zu bertcksichtigen:

1 Die Fuhrung auf bestehenden Wegen ist aus naturschutzfachlichen Griinden zumeist un-
problematisch.

1 Innerhalb von BiotogFlachen darf nicht asphaltiert werdenMdglich ist eine helle wasser-
gebundene Decke (Schottatecke).

1 Werden Wiesenbriterflachen bertuhrt, ist zu prufen, ob diese sich tatsachlich angesiedelt
haben.

1 Sollen stillgelegte Bahntrassen zur Nutzung als Radwege ertlichtigt werden, missen des-
sen Konturen erhalten bleiben. Zudem haben sich im Bahndammschatteaufig Amphi-
bien angesiedelt (BiotofBereiche), was bei der Auswahl des Oberflaichenbelags (helle
Schotterdecke) zu beachten ist.

Neben den Naturschutzfachlicen Belangen, muss zudem gepriift werden, ob der Bahn-
damm entwidmet wurde.

Die Ansprechpartner dr Gemeinden zu den naturschutzrechtlichen Belangen im Planungsraum
(Stand 11/2020):

Landratsamt Mittelsachsen,
Ref. Naturschutz
Untere Naturschutzbehérde

FrauMarie-Luise Miiller
marieduise.mueller@landkreisnittelsachsen.de
+49 3731 799 -64020
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4 Handlungskonzept

In diesem Kapitel werden dieEmpfehlungen fur die Verbesserung der Fahrradinfrastruktur im Pla-
nungsgebiet erlautert. Die Empfehlungen setzen sich aus punktuellen und streckenbezogenen
Maf3nahmen fur das Radverkehrsnetz sowie Standortempfehlwsrgfir Abstellanlagen, Rastplatze
und wegweisende Beschilderung zusammemie vorgeschlagenen MalRhahmen orientieren sich
zum einen an dem, was inden Gemeindenals umsetzbar angesehen wirdund zum anderen an
den Zielen SicherheitLeichtigkeitund Attrakivitat des Radverkehrs.

Die MalRnahmen wurden in Form eines MalRnahmenkatalogs aufbereif@gl. Tabelle 16 im An-
hang). Insgesamt wurden 271 MalRhahmen formuliert.

Fur die MalBnahmen zum Radverkehrsnetz liegaulRerdem MalRnahmenblatter fir die Gemein-
den in den jeweiligen Kurzbeéchten3? vor. Der grundlegende Aufbau eines Malinahmenblattes ist
beispielhaft Abbildung21 zu entnehmen.

D Gemeinde MaBnahmentitel
NEU109 Neuhausen/ Erzgeb. Schlossgasse

Geographische Ausgangspunkt (Lat/Long): Prioritat/ 1

Lage 50,674697/13,463858 Umsetzung
Endpunkt (Lat/Long): MaRnahmen- Oberflachen sanieren
50,679305/13,466936 Kkategorie und/oder verbreitern
Lénge (in m): 566,98

ion/Ma
* Derschmale Trampelpfad parallel zur Fi6ha ist als gemeinsamer Geh- und Radweg mit dem Zeichen
240 beschildert, somit ist der Weg nicht FGSV-konform und bietet bei einer Begegnung von
Radfahrern oder von Radfahreren mit FuBgangern wenig Ausweichméglichkeiten.

e Ausbau des gemeinsamen Geh- und Radwges auf eine Breite von mind. 2,5 m mit einer
Asphaltdecke erfolgen (mind. jedoch wassergebundene Decke).

Baulasttrager Gemeinde Neuhausen/ Erzgeb.

zu beteiligende Akteure Angrenzende Grundstickseigentimer (Privatwald)
Kostenkategorie Kostenklasse 3

Fordermoglichkeiten Kommunalrichtlinie

Forderung des Nationalen Radverkehrsplans

Abbildung 21 Beispiel: MaRnahmenblatt aus dem Kurzbericht von Neuhausen

Fur die HandlungsfelderFahrradparkenund wegweisende Beschilderundinden sich in den Kurz-
berichten Karten und tabellarische Informationenin den nachfolgenden Kapiteln zu den Hand-
lungsfeldern werden allgemeine Anmerkungen und technische Spezifikationen, die fir alle Gemein-
den einheitlich gelten, dargelegt.

32 Nach Ermessen der Gemeinden werden die Kurzbereichte auf den jeweiligen Websiten verdffentlicht.
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4.1 Malnahmenkatalog Radverkehrsnetz

4.1.1 Malnahmenkategorien

Auf Grundlage der Bestandsangse und der zu realisierenden Konzeption des integrierten Alltag
und Freizeitnetzesergebensich unterschiedlicheMalinahmenkategorien. Diese Kategorien basie-
ren auf den ermittelten baulichen Mal3hahmen und setzen sich wie folgt zusammen:

T Neubau Radwege

Oterflachen sanieren und/oder verbreitern
Verkehrsorganisation undsicherheit

Radfahrstreifen und Schutzstreifen

Querungen

Barrieren abbauen

1 Abstellanlagen/Rasplatze/Ladeinfrastruktur fir EBikes

=a =4 -4 -8 A

4.1.2 Priorisierung der Malsnahmen

Die Priorisierung der MaBnahmearientiert sich u.a. an der Netzkategorie aus KapiteB.2. So sind
relevante Hauptrouten (Prio 1) friihzeitiger zu ertlichtigen als NebenroutdRrio 2) Zudem erfolgte
eine Abwéagung hinsichtlich der DringlichkeiDie Dringlichkeit setzt sich zusammen aus der Ge-
fahrdung durch den Kfa/erkehr sowie ihrer Wirksamkeit undihrem Nutzungspotential. Hierfir
spielten insbesondere die Angaben aus der Offentlichkeitsbeteiligung und Abstimmungen mit den
Blrgermeistern derRegioneine wichtige Rolle

Zudem wurden insbesondere punktuelle MalZnahmen, welcheringe Kosten verursachen und zi-
gig realisiert werden kénnen, mitunter héher priorisiert.

4.1.3 Kostenansatz und Kostenkategorien

Die Kostenansatzestellen die Grundlage der Kstenschéatzung dar.Es handelt sich lediglich um
eine grobe Schatzung auf Basis der Netzstatistiknd gemittelter Baukosten pro KilometeiVeg
welche u.a. Recherchen von Presseartikeln oder Meldungen im Nationalen Radverkehrsplan zu
entnehmen sind.Ein Grinderwerb wude dabei nicht berticksichtigt und somit setzten sich die Kos-
ten wie folgt zusammen:

1 Neubau Radweg Im asphaltiert ca. 100 @O/ mj
1 Neubau Radweg Im wassergebunden ca. 30 0/ mj
1 Rotfarbung (Bsp. FurtenRadfahrstreifen) ca.1850 0O/ mj

1 Verkehrsschild anbringer{pauschal) ca. 100 @

1 Bordstein absenken(pauschal) ca. 1000 G

1 Baumfallung mit Wurzelentfernung ca.250500 @

Um die voraussichtlichen Kosten zu erhalten, wurde die notwenige Quadratmeterzahl mit den Kos-
tenansatzen multipliziert und, wenn notwendig, eine Baumfallung&. miteingerechnet. Daraufin
wurden die Kosten in finf Kostenkategorien eingeordnetelche sich wie folgt zusammensetzen:

T Klasse 1: bis 10000 0

T Klasse 2: bis 50000 0

1 Klasse 3: bis 200 0000

1 Klasse 4: bis 500 0000

1 Klasse 5: Giber 500 0000

T danbekannto bedeutet, dass eine Kostensch?atzur

Die Kostenkategoriersind als Orientierung zu verstehen, da die Kosten der baulichen Maflihahmen
teilweise stark variieren kdnnen und in der Vergangenheit stark gestiegen sind.
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Fur die zu erwerbenden Flacheim Rahmen vorBaumafinahmen fiir Radwege undrouten, wurde
der notwendige Grunderwerb ermittelt und Grundstlicksverzeichnisse fir die 10 Kommurem
stellt. Insgesamt sind816 Flurstiicke betroffen. Dabei handelt es sich Gberwiegend uangren-
zende Flachen entlang bestehender StralRen, die durch einen Radwegeausbau betroffen waren.

4.1.4 Finanzierungsund Forderprogramme

Zur Planung und Umsetzung fur MaBnahmen im Radverkehr stehen enschiedliche Finanzie-
rungs- und Fordermaoglichkeiten zur Verfigung. Insbesondere der Freistaat Sachsen verfolgt das
Ziel, fur den Radverkehr ausreichend Finanzierungsméglichkeiten abzusich&r&ine Ubersicht an
Fordermdglichkeiten kann der Radverkehrskoaption des Frestaates Sachsen (Seite 58enthom-
men werden. Zusatzliclwerdenim Anhang inTabelle14 die Finanzierungsund Férderméglichkei-
ten zum Stand 10/2020 dargestellt, welche insbesondere fir den Bau von Ragrkehrsinfrastruk-

tur in Anspruch genommen werden kénnen.

DazumZeitpunkt der Umsetzung Férderprogrammnadurchausnicht mehr aktuell sein kdnnen, kon-
nen die Finanzierungsund Fordermdglichkeiten jederzeit auf der Seite deationalen Radver-
kehrsplans unter Forderfibelgeprift werden(vgl. Abbildung22).

Aktuell Forderfibel

—
I FORDERFIBEL Filter

0 ERGEBNISSE —_— — —_— — —_— —_—
Land

Praxis Literatur Fahrradakademie Bund

]. Sachsen " ‘

Art der MaBnahme

Alle auswahlen

+0d Planungen / Konzepte
+ [ Innerorts
+ [ AuBerorts

+ [ Verkniipfung mit 6ffentlichem Ver-
kehr / Abstellen

+ [ sonstige MaBnahmen

Suche | | Zurlcksetzen

© Arne Koerdt

h_____

Die Forderfibel informiert Gber die aktuellen Férder- und Finanzierungsmaglichkeiten des Bundes und der Lander
zum Radverkehr. Dazu gehoren auch Radwege an Bundes- und LandesstraBen, die Stadtebauforderung, Lan-
desbauordnungen, EFRE-Mittel und Férderméglichkeiten im Rahmen der landlichen Entwicklung.

Die Forderfibel soll es Verwaltungen und der interessierten Offentlichkeit erméglichen, sich konkret in Bezug auf

ihr Bundesland und ihre Situation zu informieren. Sie gibt eine Ubersicht tber die bestehenden Férdermoglich-

keiten. Details einer konkreten Férderung sind dann im Dialog mit der jeweils benannten Férderstelle zu klaren. Kompakte Infos zum Thema Radschnell-
wege finden Sie in unseren Infografiken,
die Sie auch herunterladen kénnen.

Bitte wahlen Sie Bundesland und MaBnahme(n) aus und klicken Sie auf den Button "Suche" im Filter.

Infografiken

Abbildung 22 Screenshotder Website des Nationalen Radverkehrsplans/Forderfikel

Auf der Seite werden die aktuellefrérderpogramme regelmafiig aktualisiert. Es kann gezielt nach
Bundeslandern oder MaRnahmen gesucht werden.

33 vgl. Radverkehrskonzeption Freistaat Sachsen 2019, S. 57
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4.2 HandlungsfeldFahrradparken

Geeignete Astellanlagen sindneben der Streckeninfrastruktur eine wichtige Rahembedingung

fur die Forderung des Radverkehrs, da sie die Rader bei Nichtgebrauch vor Beschadigung oder
Diebstahl schitzen und die Fahrradnutzung im Alltag komfortabler mach#&linschenswert waren
Abstellanlagen an OPNMaltestellen, um die beiden Verkehrsittel besser zu verkniipfen. Zudem
wurden sich Abstellanlagen an touristisch interessanten Orten, sowie an Schulen, Sportstatten und
weiteren o6ffentlichen Einrichtungen anbieten.

Folgende Anforderungen sollte eine nutzungsfreundliche Fahrradabstellanlagéillen:

eine hohe Standichereit,

die Sicherung desRahmensauch mit kurzem Schloss,

ein ausreichender Astand zwischen den Fahrradern,

die Erreichbarkeit der Anlagen ohne abzusteigen

und Umwegefreiheit zum Zielort.

Fur das halbtagigeoder Langzétparken ist dartiber hinausWitterungsschutz durch Uber-
dachung wiunschenswertAbbildung23).

= =4 -8 —a -8 -8

Die oben genannten Anforderungen werden beispielsweise durch Anlehnbugel erfaliiehnbiigel
sollten 80 bis 120 cm lang sein und eine ntilere Querstange haben. So kénnen auch Kindamd
Damenfahrrader angeschlossen werden. Der Seitenabstand zwischen zwei Fahrradblgeln sollte
mindestens 120 cm betragen, um bequemen beidseitigen Zugang zu bieten. Bei geringeren MalRen
verhaken sich Korbe, keite Lenker, Taschen und &hnliches. Die Folge ist, dass nur eine Seite des
Blgels genutzt wird.

Bei grof3eren Fahrradabstellanlagen (z.B. auf Schulhéfen), sind zusatzlich kleine Gassen von 200

cm zwischen den Reihen notwendiAbbildung24). Werden die Abstellanlagen entlang der Bord-

steinkante errichtet, sind Gruppierungen sinnvoll,umei St r aCe ni c ht exBtelerz usperr
auBerdem Anlehnbiigel mit Vorderradhalterung, die einen sichereren Stand bieten und eine Ein-
stellordnungvorgeben, sodass sich ein ordentliches Gesamtbild ergibt.

Die Bugel konnen auf verschiedene Weise montiert werden: Es gibt Modelle, die einbetoniert wer-
den kdénnen oder an massive Bauteile, wie im Boden oder an einer Haasa angeschraubt wer-
den kénnen. Bade bieten eine ausreichende Fixierung.

Abbildung 23 Beispiel einer gelungenen Abstellanlage Abbildung 24 Beispiel einer gelungenen Abstellanlé'
an einem Bahnhof: Anlehnbugel mit Witterungsschutz an einer Schule: Gruppierungen von Anlehnblgel mit
und mittlerer Querstange Mittelgangen
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Daruber hinaus kdnnen beim Fahrradparken auch spezielle Angebote flr Pedelecs odBikes
geschaffen werden. Der Trend zu Elektrofahrradern wird auch in Zukunfhaften und gerade in

der Region des Silbernen Erzgebirges aufgrund der bewegten Topografie fur die alltdgliche Nutzung
an Bedeutung gewinnen. Nutzende vorHikes haben besondere Anforderungen an das Fahrrad-
parken. Einerseits spielen Diebstahlschutz und Wirungsschutz aufgrund des hohen Anschaf-
fungswertes, der Uberproportional wahrgenommenen Diestahlwahrscheinlichkeit und derab-
nehmbaren Akkus, eine noch wichtigere Rollé&n Orten mit langerer Abstellzeit kbnnen Schliel3fa-
cher und/oder abschlieRbare Fahadboxen installiert werden Abbildung25)

Andererseits ist der Aufbau einer Ladeinfrastruktur denkbafktuelle Elektrofahrrader weisenm
RealbetriebReichweiten zwishen 40 und 80km auf. Da wenige Nutzenddéngere Streckenab-
solvieren, ist das Zwischenladen nicht zwingend erforderlich. Lediglich flr den touristischen Ver-
kehr bietet die Mdglichkeit einen erheblichen Mehrwert und ein Alleinstellungsmerkmal. Die Lade-
punkte sollten an geeigneten Stellervon der Gastronomieoder Hotelerie ilbernommen werden.
Diese sind dafur zu sensibilisieren.

E-Bike
Ladestation

Abbildung 25 Beispiel einer Fahrradabstellanlage mit Ladestation und SchlieRfachern an einem Bahnhof

Wir haben aus Rickmeldungen deBurgerinnen und Birgern bei demVorkshops mitgenommen,
dass fur die Verbesserung der Radinfrastruktur Abstellanlagen zunachst eine untergeordnete Rolle
spielen. Wichtiger sei es derzeit, die Wegeinfrastruktur zu verbessern. Wir nehmen diese Ansichten
in das Konzept auf, indem wir Standtempfehlungen fir Abstellanlagen geben, diese jedoch in der
Maflnahmenubersicht niedriger priorisieren.

Die Standortempfehlungen sind in Form einer MaRnahmentabelle im Anhafigbelle15) zu fin-
den.Eine Ubersichtskarte und der jewitge Tabellenauszug finden sich auch in den Kurzberichten
der GemeindenBei der empfohlenen Anzahl an Abstellanlagen wurden die Hinweise zum Fahrrad-
parken der FGSV (2012) berucksichtigt.
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4.3 Handlungsfeld Wegweisende Beschilderung

Eine verstandliche und funkonierende Radwegweisung wird durch die Radverkehrskonzeptibir

den Freistaat SachsenSMWA2019) sowie den Richtlinien zur Radverkehrswegweisung im Frei-
staat Sachsen Sa4chsRWW/(SMWA2015) vorgegeben. Das sachsische Wegweisungssystem ver-
folgt das Ziel eine einheitliche Wegweisung fur touristischen als auch Alltagsverkehr zu gewahrleis-
ten. Es informiet Uber Lage und Entfernungen zu Zielorten sowie den Verlauf wichtiger radtouristi-
scher Routen. Demnach werden an Entscheidungssituationen und geeigneten Stellen, wie bspw.
Sehenswiurdigkeiten, Bahnhofe, etc. Wegweiser mit Ziehd Entfernungsangaben plaiert. Sach-
sische Radverkehrsnetze sollten stets dem Grundsatz der Kontinuitat und Vernetzung obliegen.
Das bedeutet, dass die beinhalteten Strecken zum einen luckenlos mit Wegweisern und Zielanga-
ben ausgestattet und zum anderen kreisund landestbergreiferd abgestimmt sind. Eine flachen-
deckend gleichférmige Beschilderung ist anzustreben, da dadurch Wiedererkennungseffekte ge-
starkt und Uberschilderung entgegengewirkt werden kénnen.

Die Kurzberichte der Gemeinden enthalten einen Beschilderungsplan mérke. Nach diesem Plan
soll das erarbeitete Zielnetz beschildert werden. Es sind sowohl Standorte enthalten, die zurzeit
noch tber keine Beschilderung verfugen, als auch Standorte an deneigcht-konforme Beschilde-
rung ersetzt werden mussVoraussetzung fur diddmsetzung des Beschilderungsplans an neuen
Routen ist jeweils ein baulicher Mindeststandard der zu nutzenden Streckenabschnitte.

Im Folgenden werden die Gestaltungsgrundsatzérfdie sachsische Radverkehrsweisunkurz er-
l[Autert. Esdurfen lediglich drei Saildertypenverwendet werdend Pfeil, Tabellen und Zwischen-
wegweiserd die das gesamte Spektrum an zielind routenorientierter Wegweisung abdecken. Der
Einsatz der drei Schildertypen ist nach FG8% Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fiir den
Radwerkehr (1998) vorgegeben.

4.3.1 Vollwegweiserund Zwischenwegweiser

Pfeil und Tabellenwegweiser werden den Vollwegweisern zugeordnet, da alle fir Radfahrende
wichtigen Informationen abgebildet sind. Zu diesen zéhlen: ZjdEntfernungs und Richtungsan-
gabe sawie ein Fahrradpiktogramm. Vollwegweiser sind grundsatzlich an Verzweigungen der Rad-
route, Querungen oder Einmindungen wichtiger Stral3en sowie an Kreuzungen oder Abzweigungen
zu platzieren. Ein Pfeilwegweiser, wie &bbildung26 dargestellt, wird dann verwendet, wenn die-
ser im Knotenpunkt von allen Seiten sichtbar ist. Oftmals ist dies auf lanthd forstwirtschaftlichen
Wegen, WohnstralR3en oder kleineren StralRenkreuzungen moglich. Ist diese Voraussetzung nicht
gegeben, so muss vodem Knoten an je allen relevanten Zulaufen ein Tabellenwegweiser, siehe
Abbildung27 aufgestellt werden.Die Regelmalie, sowie Vorgaben fiir Schnifnd Gestaltung der
beiden Vollwegweisertypen sind der Richtlinie zu entnehmen.

Zwischenwegweiser, wie ii\bbildung28 dargestellt, werden nur dort eingesetzt, wo nicht zwischen
verschiedenen Zielen unterschieden, sondern nur mit einem Versatz im Routenverlauf unterschie-
den wird. Prinzipiell ist darauf zu achten, dasdie Dichte an Vollwegweisern gro3 genug ist. Die
FGSMWRichtlinie empfiehlt ein Verhaltnis von Vollwegweisern zu Zwischenwegweisern im Verhéltnis
1:2 bis 1:3.
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Abbildung 28 Zwi-
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Bildquelle:
SachsRWW.

4.3.2 Piktogramme

Die auf den Schildern befindlichen Piktogramme kénnen entweder Ziebtrecken, oder touiisti-
sche Routenpiktogramme darstellen. Zielpiktogramme stehen vor der Ortsangabe und geben Hin-
weise auf POIs. Sie sollen zusatzliche Informationen geben, ohne den Zielort vom Wegweiser zu
verdrangen. Zulassig sind dabei nur die standardisierten Piktogramnweie siein Tabelle12 sowie

im Merkblatt zur wegweisenden Beschilderun@rGS\V1998) zu finden sind.

Streckenpiktogramme stehen zwischen Ziel und Kilometerangabe und beschreiben die Beschaf-
fenheit der Strecke. Sie weisen aussclaRlich auf die Besonderheit des Streckenabschnitts, ver-
glichen zu normalen Strecken, hin. In Sachsen werden so bspw. erst Steigungen Uber 6% ausge-
wiesen.

Touristische Piktogramme kdnnen bei Bedarf unter dem Vollwegweiser eingeschoben werden. An-
ders alsbei den zwei zuvor genannten Piktogrammarten kann hier tiber das Design frei entschie-
den werden. Dabei ist jedoch darauf zu achten, dass die Piktogramme auch aus groRerer Entfer-
nung gut sichtbar sind und in allen begleitenden Publikatien und Infotafeln vervendet werden
AndereEinschiubesind nicht zul&ssig sind.

Ein Pfeilwegweiser mit den drei beschriebenen Piktogrammarten istAbbildung33 dargestellt.

Zielpiktogramm

Entfernungsangabe
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Abbildung 29 Piktogrammarten

Tabelle 12 Piktogramme
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4.3.3 Wegweisung in Waldern

Fur Wegweiser in Waldern gelten nach debeitfadenfir Informations, Leit-und Orientierungssys-
teme der Erholung und Besucherlenkundes Sachsenforsts(ILO)andere Gestaltungsichtlinien.
Beispiek sindin Abbildung30 zu finden.Die gerauen Gestaltungsvorgeben finden sich im Leitfa-
den. Auch im Wald kdnnen Zwischenwegweiser angebracht werden, wenn nicht zwischen Zielen
unterschieden werden muss, sondern lediglich einem Versatz gefolgt werden muss. Im Wald ist das
Verhaltnis zwischen Vollegweiser und Zwischenwegweiser zudem deutlich geringer.

= i Wegename
B /icl-/Ortsname  10km

Abbildung 30 Voll- und Zwischenwegweiser im Wald Bildquelle: SachsenForst ILO

4.3.4 Weitere Orientierungshilfen

Neben der direkten Wegweisung bestehend aus den Voihd Avischenwegweisern sind insbeson-
dere im touristischen Radverkehr erganzende Orientierungshilfen ratsam. Zu den Orientierungshil-
fen zahlen:

9 Ortseingangsschilder
1 RadtouristischeHinweisbeschilderung
1 Informationstafeln

Ortseingangsschilder entsprechen im wesdichen Gestaltung und Farbe der Radverkehrswegwei-
sung. Diese Schilder sind dort zu platzieren, wo der Radweg abseits des Strallennetzes verlauft,
sodass fiir Touristen nicht erkennbar ist, in welcher Ortschaft sie sich momentan befindélgil-
dung 31).

Bei thematischen Touren ist es sinnvoll, Sehenswirdigkeiten im Nahbereich auszuweisen. Damit
muss die Route nicht an allen interessanten Punkten entlanggefuhrt werden. Die radtouristische
Hinweisbeschilderung kommt nur auf3erhalb vo@rtschaften zum Einsatz, wobei darauf zu achten
ist, dass es nicht zu Uberschneidungen mit touristischen Hinweisschildern fur den -Wé&rkehr
kommt. Auf den Schildern kénnen keine gastronomischen Einrichtungen namentlich erwéahnt wer-
den, es ist aber mdglichmittels Piktogrammen auf Einkehrméglichkeiten hinzuweiseAl§bildung
32).

Informationstafeln dienen als Ubersicht und Orientierungshilfe. Neben der wegweisenden Beschil-
derung stellen sie neben Karten, Broschiren, und Internetatiften einen wesentlichen Bestand-
teil zur Vermarktung der Region dar. Innerhalb des Radkonzeptes sollten Informationstafeln ein
einheitliches Design erhalten, welches keinerlei Richtlinien obliedtibildung33).
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4.3.5 Kombination von Beschilderungen

Grundsatzlich ist es empfehlenswertverschiedeneZielgruppen, wieZufuRgehende Reiter innen
und Fahrradfahrende voneinander zu trennen. Allerdings kann es vorkommen, dass sich Wander
Reit und Radwege kreuze oder abschnittsweise auf gleicher Strecke verlaufen.

Elsterradweg

\ Elsterberg bis AS

2 Karte Strecken
o
# s ort 11
%
ortlil
Hahenprofit

C-STADT @
0
7 1anpe

Abbildung 33 Beispiel einer In-
formationstafel . Bildquelle:
SachsRWw

Da sichdie Ziele derGruppen nicht zwangslaufig gleichen, ist auf eine nutzgerechte Wegweisung
ist achten. Die Schilder sollen daher geblndelt, nach Nutzungsart sortiert und der Grél3e nach an-

geordnetwerden.
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Entwurfs-

Querschnitt

Anhang

Tabelle 13 Merkmale der Entwurfsklassen34

Planungsge-

Richtungstrennung

Uberholen

klasse schwindigkeit
EKL 1 15,5 m 110 km/h Verkehrstechnisch ge- | Auf zweistreifigem Ab-
trennt schnitt
EKL 2 11,5m 100 km/h Doppelte Leitlinie Auf zweistreifigem Ab-
schnitt
EKL 3 11,0 m 90 km/h Einfache Leitlinie Uberholfahrstreifen in
AufRnahmefallen
EKL 4 9,0m 70 km/h Leitlinien an Fahrbahn-| Ohne extra Fahrstreifen
seiten

34 Vgl. FGSV 2012b, S. 19ff.
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Forder und Finanzierungsprogramme

Tabelle 14 Auszug aktueller Férder und Finanzierungsprogramme

Gegenstand der Férderung

Art und Umfang

Voraussetzung

Antragstellung

Richtlinie zur Forderung von | A) Wegweisung des Alltagradver- Nicht rickzahlbare, an- | § Flachen und Grundstiicke missen sich im rechtlichen und wirt- Bewilligungszeitraum
Klimaschutzprojekten im kehrs teilige Zuwendung schaftlichen Eigentum des Antragstellers befinden. maximal 24 Monate
kommunalen Umfeldd K 0 m; B) Errichtung Radverkehrsanlagen | §  Férderquot betrégt 40 Ist dies nicht der Fall, muss er Uber die betroffeneridhen verfi- | Ganzjahrig ab
munalrichtlini o gen kdnnen. (z.B. mittels Gestattungsvertragen) 01.01.2020
C) Bau neuer Wege © e = b I T Dy
q e Flachen missen offentlich zuganglich sein
D) Umgestaltung von Wegen 1 Mindestzuwendung 1 geng
2.11.2 Verbesserung des 5000 0 1 Vor Bewilligung darf nicht mit Vorhaben begonnen werden
Radverkehrs E) Umgestaltung von Knotenpunk-
ten 1 Finanzschwache Kom- | § Vergabeverfahren erst nach Erhalt des Zuwendungsbescheids
G) Errichtung offentlicher Radab- munen erhalten erhohte 1 Keine anderen Férderprogramme desubides
stellanlagen Férderquote von 60 % . . . )
I Mindestens 15 % Eigenmittel missen erbracht werden
f  Finanzschwache Kommunen miissen mindestens 10 % aufweisen
Forderrichtlinie des Séachsi- a) Nicht einnahmeschaffenden 1 Nicht riickzahlbarer Zu- | 1 NUR Radwege in Kuund ErholungsortenA damit nur Sayda(und Ganzjahrig
schen Staatsministeriums ftir Maf3nahmen schuss im Rahmen einer Frauenstein), da als einzigStadte anerkannter Erielungsort Bewilligungsstelle
DURSEIES (NI UL VST aa) Radwege zur touristischen Nut- Projektidrderung f  Grund und Boden muss Zuwendungsempfanger gehoren legt fest, welche
kehr zur Forderung der wirt- | /- R i oas :

. g in Kurund Erholungsorten 9  Forderquote betragbis . . _ L fachlichen Stellen zu
schaftsnahen Infrastruktur im ) 7 1  Projekt muss in touristisches Konzept (DMO) einfugen beteiliaen sind
Rahmen der Gemeinschafts- CC) unentgeltllche Park Rastplétze Zu 85Ader ZUWendUngS' o . . 9

« - B ) . fahigen Kosten 0 Kommune muss Mitglied in DM@&onzept sein
aufgabeda Ve r b e s s e r| ynentgeltliche &ffentliche Toiletten o ) .
regionalen Wirtschaftsstruk- o In qualifizierter Begriindung muss enthalten sein:
tur o Einfugen des Radwegekonzeptes in ein touristisch&®nzept,
dabei insb.: Beschreibung der Ziele, Potenzialbewertung zur Steigerung d
ErschiieR kost wirtschaftlichen Leistungsfahigkeit der Tourismusbetriebe, Ang
3. Errichtung und Erweiterung 0 rschiieldungskosten lyse nachhaltiger Wirtschaftlichkeit
oﬁentllch_er E|nr|chtl_mg§n € By o Bei Nichterfullung wird Férderquote um 5 bis 10 % reduziert
des Tourismus sowie die Ge- o Baufeldfreimachung
landeerschlieBung fiir den 1 Eigenanteil muss mindesten 10 % betragen
i 0 Baunebenkosten (max. 15 i . . .
Taurismus %) ( f  Gesamtfinanzierung und Folgekosten miissen gesichert sein
T F°rderf2ahige Kosten m¢gssen min
Radwege an BundesstraBen | Bau neuer Radwege sowohl bei Neu | §  100-prozentige nicht 1 Kommunen wenden sich mit Vorschlagen an LASuV oder SMWA, | Ganzjéhrig
in der Baulast des Bundes oder Ausbau von Bundesstrafeals riickzahlbare Uber- diese prifen.
auch bei nicht zum Ausbau vorgese- MEVTTIE @2 G 1 Nach Prifung erh# Vorschlag eine Priorisierung und wird in den
henen Bundesstral3en
MaRnahmenkatalog aufgenommen
Kosten fur Winterdienst wird ebenso
Ubernommen
Radwege an Staatsstralen | Bau neuer Radwege bei Newder 1 100-prozentige,nicht 1 Kommunen wenden sich mit Vachlagen an LaSuV, die diese pri- | Ganzjahrig
Ausbau von Staatsstral3en riickzahlbare Uber- fen.
nahme der Kosten 1 Nach Prifung erhalt Vorschlag eine Priorisierung und wird in den

MaRnahmenkatalog aufgenommen
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Richtlinie zur Férderung von | Alle MaRndamen, die zur Verbesse- Nicht riickzahlbarer Zu- | § Vorhaben kann ohne Fordermittel nicht im erforderlichen Umfang | Zweistufiges An-
nicht investiven Manahmen | rung der Verkehrsverhaltnisse fiir den schuss, der bis zu drei durchgefiihrt werden tragsverfahren
Izeunr ger::jsv(ztrzlfenhgrsdsznl\éatlona Radverkehr in Deutschland fiihren iggge gewahrt werden 1 Gesamtfinanzierung muss gesichert sein " -
; , 1  Das zu férdernde Vorhaben darf vor Bewilligung nicht beginnen | Forderrichtlinie lauft
Forderquote bis zu zum 31.12.2020
80 % 7 Lieferungs und Lestungsvertrage sowie Ausschreibungen diirfen | 5,5
- noch nicht unterzeichnet bzw. verdéffentlicht worden sein
Komplette Ubernahme
der Forderhohe, wenn Erste Antraaskizze
kein wirtschaftliches In- bis 01.08 2820
teresse verfolgt wird T
Maximal 100000 0 | €
Forderjahr
Richtlinie des Sachsischen 2.2 Verbe__sserter OPNV Zugarndyrch nicht rickzahlkare Zu- 1 Nutzung muss barrierefrei und 6ffentlich zugénglich sein Ganzjahrig
Staatsministeriumsfir Wirt- Bau von Ubergangsstellen und Um- schiisse T EEenTER | s fesiehen e bei LASuV
schaft, Arbeit und Verkehr zur| steigeparkplatzen wie bspw. imal 75 % Eord 9 9
Forderung der Verkehrsinfra- | Bike+Ride maxima o Foraer- 1 CO? Reduktion muss durch MalRnahme aufgezeigt werden
struktur aus Mitteln des Euro- Jpieri
paischen Fonds fiir regionale Planungsleistung maxi-
Entwicklung mal 15 %
Grunderwerb maximal
10 %
Richtliniezur Férderung inno-| Jegliche Art innovativer Projekte zur Nicht riickzahlbarer Zu- | § Gesamtfinanzierung muss gesichert sein Mittels jahrlichen
vativer Projektezur Verbesse-| Starkung des Radverkehrs, die vor al- schuss q  Mittelnachweis ist notwendi Projektaufrufen wer-
rung desRadverkehrs in lem Verhaltnisse fur den Radverkehr Maximal 80% der Férder- 9 den Stichtage verof-
Deutschland verbessern sowie nachhaltige Mobili- fahigen Kosten 91 Vorhaben ist noch nicht begonen worden fentlicht
tat sichern 1 Abschluss von Leistungaund Liefervertragen darf noch nicht statt-

Bei Kommunen mit fi-
nanzschwacher Haus-
haltssituation ist eine

Forderung von 100 %

moglich

gefunden haben

Forderrichtlinie tritt
am 31.12.2020 au-
Rer Kraft
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Standortempfehlungen fur Abstellanlagen undRaststatten

Tabelle 15 Standortempfehlungen fiir Abstellanlagen und Raststatten

Legende: Kat = Kategorie; R=Raststatten, A=Abstellanlagen, L=Ladestationen

BOB1 Tannenhubel R 3 Sitzmaglickeiten vorhanden Mlleimer installieren 13,4143 50,9148
BOB2 Bahnhofstralie A 3 Bahnhof Muldenhiitten 3 Anlehnbtigel mit Witterungsschutz in unmittelbarer N&he zu den Gleisen 13,3887 50,9050
BOB3 Am Bahnhof A 3 Bahnhof Niederbobritzsch: aktuell Anketing an Gelan-| 10 Anlehnblgel mit Witterungsschutz in unmittelbarer Nahe zu den Gleise 1 13,4408 50,9011
der der Unterfiihrung perspektivisch SchlieRfacher und Fahrradboxen aufgrund der Pendlerverfle
tungen nach Dresden.
BOB4 Salzstralle A 3 Offentliche Einrchtung: Grundschule Naundorf (92SuS] 30 Abstellplatze -> 15 Anlehnbigel, die auch fur Kinderfahrrader geeigng 1 13,4278 50,9364
sind; idealerweise ein Drittel mit Witterungsschutz
BOB5 Obere Engen A Freizeiteinrichtung: Freibad Naundorf 25 Anlehnblge 13,4388 50,9318
BOB6 Huttensteig A Offentliche  Einrichtung:  Grundschule Hilbersdol 26 Abstellplatze -> 13 Anlehnbigel, die auch fur Kinderfahrrader geeigng 1 13,3916 50,9094
(80Sus) sind; idealerweise ein Drittel mit Witterungsschutz
BOB7 SuRenkacher Stralle A Sportstatte: Sportplatz OT Oberbobritzsch 5 Anlehnbtigel 13,4550 50,8717
BOB8 Pretzschendorfer Stral3e A Offentliche Einrichtung: Grundschule Oberbobritzsg 24 Abstellplatze -> 12 Anlehnbugel, die auch fur Kinderfahrrader geeigt 13,4718 50,8558
(72SuS) sind; idealerweise ein Drittel mit Witterungsschutz
BOB9 Am Bahnhof A 3 Offentliche Einrichtung: Oberschule Niederbobritzsd 66 Abstellplatze-=> 33 Anlehnbtigel; idealerweise ein Drittel mit Witterungg 2 13,4360 50,9001
(202SuS) schutz
BOB10 | Am Bahnhof A 3 Sportstatte: Sportplatz OT Niederbobritzsch 5 Anlehnbuigel 1 13,4373 50,9000
BOB11 | Sohraer StraRe A 3 Offentliche Einrichtung: Rathaus und Gemeindeverwg 3 Anlehnbiigel 1 13,4352 50,8986
tung
BRA1 Am Huthaus A 3 Sehenswirdigkeit: Hihaus, Bethaus, Bergschmiede 3 Anlehnbugel 1 13,3374 50,8702
BRA2 Zur Hoffnung A 3 Freizeiteinrichtung: Pochwerkbad (Badesee) ggf. mobile Fahrradstander 1 13,3040 50,8400
BRA3 Brandsteig A 3 Freizeiteinrichtung: Naturbad Erzengler Teich ggf. mobile Fahrrdstander 1 13,3425 50,8528
BRA4 Haasenweg A 3 Offentliche Einrichtung: Bernhargon-CottaGymnasium | Umrustung der bestehenden Anlagen auf Anlehnbiigel, idealerweise ein Drif 3 13,3307 50,8678
(743SuS): keine Uberdachung, Vorderradhalter mit Witterungsschutz; Anzahl: 24@bstellplatze-> 120 Anlehnbiigel
BRAS Bahnhofstral3e A 3 Bahnhof BrandErbisdorf 7 Anlehnbuigel mit Witterungsschutz in unmittelbarer Nahe zu den Gleisen | 1 13,3256 50,8690
BRAG6 Brander StraRRe A 3 Sportstatte: Sportplatz OT Langenau 5 Ankhnbiigel 1 13,2988 50,8403
BRA7 AugustBebelStralRe A Offentliche Einrichtung: Oberschule Bradgrbisdorf | 160 Abstellplatze-=> 80 Anlehnbuigel; idealerweise ein Drittel mit Witterungg 2 13,3184 50,8657
(491SusS) schutz
BRAS8 Dammstral3e/Haasenweg A 3 Sportstatte: 2 Sportplatze und Bergstadthalle 10 Anlehnbiigel, ggf. aufgeteilt auf EIngang Bergstadthalle und Eingang Sp{ 1 13,3245 50,8646
platze
BRA9 Haasenweg A 3 Offentliche Einrichtung: Grundschule Bradgrbisdorf | 115 Abstellplatze -> 58 Anlehnhigel, die auch fir Kinderfahrrader geeigne| 2 13,3289 50,8678
(355SuS) sind; idealerweise ein Drittel mit Witterungsschutz
BRA10 | Am Wiesengrund A 3 Offentliche Einrichtung: Forderzentrum "Clemen kein Handlungsbedarf 0 13,2972 50,8733
Winkler " BrandErbisdorf
BRA11 | JahnstralRe A 3 Sportstatte: Sportund Freizeitzentrum, Tennisanlage | 10 Anlehnbiigel 1 13,3186 50,8703
BRA12 | Jahnstral3e A 3 Sehenswiirdigkeit: Huthaus Einigkeit 2 Anlehnbtgel 1 13,3196 50,8716
BRA13 | Untere Dorfstral3e A 3 Sehenswaurdigkeit: Bartholomaus$chacht 2 Anlehnbugel 1 13,3196 50,8604
BRA14 | Am Sportlerheim A 3 Sportstatte: Sportplatz OT Linda 5 Anlehnbugel 1 13,2782 50,8715
BRA15 | Hauptstralle A 3 Offentliche Einrichtung: Rathaus und Stadtverwaltung | 5 Anlehnbugel 1 13,3218 50,8696
BRA16 | Markt A 3 Offentliche Platze 3 Anlehnbtgel 1 13,3226 50,8699
DOR1 KammstraBe/Geleitstral3e A 3 Sitzmdglichkeiten vorhanden, mehere sich kreuzend| 1 Anlehnbiigel 1 13,4616 50,7658

Radwege
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DOR2 Am Berg/Buchleite A 3 Sitzmaglichkeiten vorhanden 1 Anlehnblgel 1 13,4382 50,7742

DOR3 Mordsteinweg R 3 Sitzméglichkeiten vorhanden kein Handlungsbedarf 13,4411 50,7835

DOR4 Mordsteinweg A 3 Sehenswurdigkeit: Blockhausen/Walderlebniszentrunf 10 Anlehnbiigel 1 13,4388 50,7806
am Mordstein

DOR5 Geleitstral3e/Mordsteinweg A 3 Sitzmdglichkeiten iberdacht vorhanden 2 Anlehnbtgel 1 13,4454 50,7830

DORG6 Neudorfel R 3 Sitzmaoglichkeiten vorhanden Sitzmaoglichkeiten mit Tischen und ggbberdachung installieren 1 13,4602 50,7474

DOR7 Am Kirchberg A 3 Sportstatte: Sportplatz 5 Anlehnbigel 1 13,4341 50,7692

DOR8 Saydaer Weg A 3 Sportstatte: Sportplatz OT Voigtsdorf 5 Anlehnbugel 1 13,3998 50,7472

DOR9 Hauptstralle A 3 Offentliche Einrichtung: Verwaltung Dorfchemnitz 2 Anlehnbtgel 1 13,4492 50,7636

GRO1 Schulsiedlung A 3 Sportstatte: 2 Sportplatze in GroRhartmannsdorf 5 Anlehnbtgel 1 13,3186 50,7993

GRO2 Hofbuschweg A 3 Sehenswirdigkeit: Mayoratsgut Museum 2 Anlehnbugel 1 13,3205 50,7975

GRO3 Schulstral3e A 3 Offentliche Einrichtung: Grundschule und Hort Mi{ 26 Abstellpktze -> 13 Anlehnbiigel, die auch fur Kinderfahrrader geeigng 1 13,3037 50,7625
telsaida (80SusS) sind; idealerweise ein Drittel mit Witterungsschutz

GRO4 Hauptstralle A 3 Offentliche Einrichtung: Rathaus und Gemeindeverwg 3 Anlehnbiigel 1 13,3192 50,7959
tung Grof3hartmannsdorf

GRO5 Landhain R 3 Schéner Blick auf den Badeteich an der Halfte des Al Bank, ggf. mit Tisch aufstellen 1 13,3145 50,8117
stieges

GRO6 Bahndamm R 3 Blick auf den GroRteich nahe Streuobstwiesen un( Sitzgruppe mit Tisch und Banken aufstellen 1 13,3317 50,8142
Waldstiick

GRO7 Neuwaltersdorfer Stral3e R 3 Bank aufstellen 1 13,3082 50,7799

LIC1 BahnhofstraRe A 3 Bahnhof Lichtenberg 7 Anlehnbugel mit Witterungsschutz in unmittelbarer Nahe zu den Gleisen | 1 13,4036 50,8402

LIC2 Trassenweg A 3 Sportstatte: Sprtplatz Lichtenberg 5 Anlehnbuigel 1 13,4245 50,8296

LIC3 Trassenweg A 3 Sportstatte: Sportplatz an Schule 10 Anlehnbugel 1 13,4281 50,8314

LIC4 Hauptstrae A 3 Sportstatte: Sportplatz OT Weigmannsdorf 5 Anlehnbtigel 1 13,3803 50,8397

LIC5 Trassenweg 3 Offentliche Einrichtung: Grundschule Lichtenber{ 30 Abstellplatze -> 15 Anlehnbiigel, die auch fir Kinderfahrrader geeigng 1 13,4276 50,8317
(92SuS) sind; idealerweise ein Drittel mit Witterungsschutz

LIC6 Bahnhofstral3e A 3 Offentliche Einrichtung: Rathas und Gemeindeverwal{ 3 Anlehnbiigel 1 13,4057 50,8436
tung Lichtenberg

LIC7 BahnhofstralRe A 3 Musikschule Lichtenberg 1 Abstellplatz je 3,3 Musikschiiler_innen 1 13,4049 50,8423

MUL1 EppenfluBweg A 3 Freizeiteinrichtung: Muldabad 25 Anlehnbiigel 2 13,4264 50,7999

MUL2 Bahnhofstral3e A 3 Bahnhof Mulda 7 Anlehnbuigel mit Witterungsschutz in unmittelbarer Nahe zu den Gleisen | 1 13,4136 50,8088

MUL3 StraBe zum Neubaugebiet A 3 Offentliche Einrichtung: Grundschule Mulda (131SuS) | 43 Abstellplatze -=> 22 Anlehnbiige] die auch fiur Kinderfahrrader geeigne{ 2 13,4083 50,8057

sind; idealerweise ein Drittel mit Witterungsschutz

MUL4 Bahnhofstral3e A 3 Sportstatte: Sportplatz Mulda 5 Anlehnbugel 1 13,4103 50,8093

MUL5 Hauptstrae A 3 Offentliche Einrichtung: Rathaus undéfwaltung Mulda | 5 Anlehnbiigel 1 13,4150 50,8070

MUL6 Jahnstral3e A Sportstatten: Sportplatz und Muldentalhalle/Haus deg 10 Anlehnbiigel 13,4069 50,8093
Gastes

NEU1 Feldweg ohne Name R Sitzmaglichkeit mit Abstellanlagen fiir 8 Rader kein Handlungsbedaf 13,4484 50,6655

NEU2 Jahnweg A Freizeiteinrichtungen: Freibad/Sportplatz: wenige Vo| 25 Anlehnbugel 13,4756 50,6835
derradhalter, die nicht den aktuellen Standards entspre
chen

NEU3 Am Schwartenberg A 3 Sehenswiurdigkeit (Schwartenberg): 2 Anlehnbéigund | weitere Anlehnbiigel ohne Ladestationen wiinschenswert 1 13,4658 50,6592
Ladestationen fiir EBbikes

NEU4 HauptstralRe A 3 Offentliche Einrichtung: WilhelsWaltherGrundschule | 25 Abstellplatze -> 13 Anlehnbiigel, die auchfir Kinderfahrrader geeignet| 1 13,5009 50,7097
Neuhausen/Cammerswalde (77SuS) sind; idealerweise ein Drittel mit Witterungsschutz

NEU5 Bahnhofstral3e A 3 Sehenswiirdigkeit: Museumskomplex Nussknackerm{ Umwidmung eines Parkplatzes zu Fahrradabstellanlager 3 Anlehnbiigel 1 13,4668 50,6766

seum und "Alte Stuhlfabrik"
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